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RUCCIONES
para construir Sobre-

odelos Meccano

" GRUA MOVIL DE
CABALLETE

Caracteristicas Especiales :
Los movimientos de este Modelo
comprenden la accién de traslacion

de 1a Grua por sus rieles, el subir y el .

bajar del peso y el movimiento del
carro en la parte superior de la graa.
Los otros movimientos pueden
gobernarse por separado o simul-
taneamente. Elpesopuedeserelevado
0 bajado sobre una vasta superficie.

La Grua movil de caballete que se
describe en este folleto es uno de los mas
interesantes é instructivos modelos Mec-
cano y serd sin duda recibido con gran
interés por todos los jovenes Meccaninfos.
Las gruas de este tipo se usan en todo
el universo y para toda clase de trabajo,
pero donde su uso es més importante,
es cuando se emplean en fundiciones, alma-
cenes y talleres, por que dichas grias
son capaces de transportar pesos desde
los mas grandes o los mds pequefios.
Ademés este tipo de griia se acciona con
gran rapidez y puede manejarse facilmente.
Con frecuencia pueden verse funcionar
en los grandes depositos, en los mds
importantes talleres y en los muelles de
los principales puertos y estaciones.
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Speciale Aanwijzingsbladen
voor den bouw van
schitterende Meccano modellen

MECCANO
LOOPKRAAN

Speciale Bijzonderheden:

De bewegingens van het model
houden in het rijden van de geheele
stellage over de rails, het hijschen en
zakken van de last, en het rijden van
de wagen over het bovenstuk van de
stellage. De bewegingen kunnen
afzonderlijk of gelijktijdig worden
bediend. De last kan opgenomen

~of gedeponeerd worden over een

groot oppervlak.

De loopkraan die het onderwerp van
dit blaadje is, vormt een zeer interessant
en leerzaam model dat veel plezier zal
schenken aan iederen Meccano jongen
die haar bouwt.

Kranen van dit type zijn het geheele land
doom tn rebprik, en zijn aan te wenden
voor alle soorten werk. Zij bewijzen
hun waarde echter het best onder zulke
condities als voorkomen in pakhuizen,
steenkoolopslagplaatsen of gieterijen, enz.
want zij hebben weinig ruimte in de
hoogte noodig, en zijn in staat zoowel
met groote als kleine lasten te werken.
Daarenboven werken zij snel en worden
gemakkelijk bediend. Men kan ze
dikwerf zien loopen van het eene einde
naar het andere van de lange pakhuizen
die langs de kaden en dokken staan.

De foto van het Meccano model (Fig. 1)
toont zeer duidelijk het constructioneele
ontwerp van een typische  loopkraan.
Sterk gebouwde eindtorens ondersteunen
de stellagerails, waarop de hijsch- of
loopwagen rijdt. In de practijk wordt
de kracht gewoonlijk door electrische
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Seerlige Oplysninger om
Bygning af Meccano Super
Modeller

MECCANO
FARBARE BROKRAN

Seerlig bemezerkes :

Modellens Bevaegelser indbefatter
Forskydning af hele Kranen paa
Skinnerne, Ophejsning og Sankning
af Byrden samt Lobevognens Tvaer-
bevaegelse paa Toppen af Broen.
Kranens Bevagelser kan styres hver
for sig eller alle samtidig. Byrden
kan optages og atter henlegges, hvor
som helst paa et stort Areal.

Brokranen, som dette Hefte handler
om, er en meget interessant og lererig
Model, som det vil more enhver Meccano-
dreng at bygge.

Kraner af denne Type bruges mange
Steder og de er anvendelige til meget
forskelligt Arbejde. I Pakhuse, paa
Kulpladser, i Steberier o lign Steder
viser de imidlertid bedst, hvad de er
verdt, idet de kun behever lille Plads
og er i Stand til at haandtere saavel tunge
som lettere Byrder. Desuden arbejder de
hurtigt og Betjeningen er meget simpel.
I de lange Pakhuse, der ligger i Havnene,
ser man dem hyppigt lobe gennem hele
Bygningens Langde.

TFotografiet af Meccanomodellen (Fig. 1)
viser ganske tydeligt Opbygningen af
en typisk farbar Brokran. Solidt byggede
Taarne bzrer Broen med sine Skinner,
hvorpaa Hejsevognen eller Lgbevognen
kan rulle frem og tilbage.  Til praktisk
Brug leveres Drivkraften seedvanligvis
af Elektromotorer ; der kan vere monteret
en Elektromotor paa Lobevognen til
at drive Hejsespillet alene eller til at
drive baade Hejsespillet og Lebevognen.
1 sidstneevnte Tilfelde maa der da
indbygges en serlig Udveksling, som kan
bringes i Indgreb ved Hijzlp af en
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Spezial-Instruktionshefte zum
Bau grosserer Meccano
Modelle

FAHRBARER
MECCANO - HOCHKRAN

Besondere Eigenschaften ;

Die Bewegungen des Modells um-
fassen das Traversieren des ganzen
Kranes auf den Schienen, das Heben
und Senken der Ladung, und das
Traversieren der Laufkatze auf der
Spitze des Kranes. Die Bewegungen
koénenn gleichzeitig oder separat
ausgefithrt werden. Die Last kann
auf einer sehr grossen Fliache auf-
genommen oder ausgeladen werden.

Der Hochkran, der der Gegenstand
dieses Heftes ist, bildet ein interessantes
und lehrreiches Modell, das dem Meccano-
Knaben, der es baut, viel Vergniligen
bereiten wird.

Krine dieses Typs werden im ganzen
Lande verwertet und kénnen fiir alle
Arten von Arbeiten benutzt werden. Sie
erfiillen jedoch ihren Zweck am besten in
Lagerhiusern, Kohlenschuppen oder Gies~
sereien etc.; denn sie bendtigen wenig
Oberraum und sind imstande, entweder
grosse oder kleine Lasten zu heben.
Fernerhin arbeiten sie schnell und sind
leicht zu hantieren. ~Man kann sie des
Sfteren an der Quaiseite und den Docks
von einem Lagerraum zum anderen entlang
fahren sehen.

Die Photographie (Figur 1) des Modells
zeigt die bauliche Anordnung eines typi-
schen Hochkranes sehr genau. Stark
gebaute Turmenden stlitzen die Kran-
schienen, auf welchen die Aufzugskatze
lazuft. In praktischer Verwendung wird
die Kraft hauptsichtlich durch elektrische
Motoren erlangt, einer davon ist auf der



La fotografia del Modelo Meccano
(Fig. 1) muestra muy claramente el disefio
de estructura de una grua movil de caballete.
Las potentes torres soportan el puente
con sus rieles, por encima de los cuales
corre el carro elevador. En la practica, la
fuerza motriz es suministrada por medio de
motores electricos uno de los cuales
puede montarse en el carro para accionar
el mecanismo elevador asi como el movi-
miento transversal del carro. Con este
objeto se dispone de un juego distinto
de engranage que puede accionarse medi-
ante un embrague gobernado .desde la
plataforma del conductor.

En las griias pequefias la plataforma o
cabina se coloca al pie de una de las torres
extremas, pero en los tipos més grandes,
el conductor tiene su cabina situada en el
carro o abajo del mismo. En esta disposicién
pueden gobernarse todas las operaciones
que se efectuan abajo de la grda : uno de
los momentos més importantes es cuando
la gria mantiene en alto uno de los
grandes pesos.

El sistema electrico

Algunas de las veces la corriente
electrica se trasmite a los motores por
medio de un zapato conductor electrico
que corre por un riel especial cerca de
los otros rieles, por sobre los cuales corre el
caballete, y retorna por las ruedas a los
rieles ordinarios. En otros casos sola-
mente se disponen dos rieles, y la corriente
pasa por una rueda 4 un riel, por los
motores vy devuelto por las ruedas que
corren en otro riel. Es absolutamente
necesario aislar todas las ruedas del
armazon de la grua para impedir que
ese forme un corto circuito. Como todas
las madquinas, son muchas las graas
moviles de caballete que podrin encontrarse
algunas diferencias de construccién ¢
en detalles, aunque su principio son lo
mismo. Sila que tiene que emplearse, es
para un local largo v elevado como un
gran almacen 6 fundicién es preferible
suprimir las torres extremas y rieles de
tieria, visto que las torres y rieles ocuparian
mucho espacio necesario. Para efectuarlo,
el caballete es montado en rieles fijados 4
las paredes del edificio y colocados cerca
del techo. Por medio de éste arreglo toda
la superficie del edificio puede ser aprove-
chada, el- garfio elevador y los pesos
pueden subir ¢ bajar desde 6 hasta todas
las partes del edificio.
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motoren geleverd, waarvan er een op de
loopwagen kan worden gemonteerd, om
aldus het hijschmechanisme te doen
werken. Voor dit laatste doel is voor
een afzonderlijke tandwielreeks gezorgd
die naar verlangen in werking kan worden
gezet door middel van een koppeling
bediend vanuit het bestuurdershokje of-
perron.

Bij de kleinere kranen wordt het
aandrijfhokje gewoonlijk aan de voet van
een der eindtorens geplaatst, doch bij
grootere en krachtigere typen, is de
bediener geplaatst in een doosvormige
beweging gelegen op of onder de stellage-
wagen.  Deze positie stelt hem in staat
om alles te zien dat plaats heeft op het
terrein, waarboven de kraan werkt, een
voordeel dat zeer belangrijk is wanneer
een zware lading gehanteerd. wordt.

Het electrische Systeem

Soms worden de motoren gevoed met
electrische stroom door een schoen die
op een speciale rail loopt langs de gewone
spoorstaven waarop de stellage loopt, en
wordt teruggeleid door de loopwielen
naar de gewone rails. In andere gevallen
zijn er slechts twee rails en wordt de stroom
opgenomen door de wielen die op de eene
rail loopen, gaat door de motoren en
completeert de kring via de wielen die
op de andere rail loopen. Het is natuur-
litk noodig om ieder stel loopwielen van
het raamwerk te isoleeren teneinde een
kortsluiting der stroom te verhinderen.

Zooals het het geval is met bijna iedere
andere machine, zijn er verscheidene
typen loopkranen, die, ofschoon het
zelfde in principe, in constructioneele
details verschillen. Als de kraan moet
worden gebruikt in een lang, hoog gebouw
zooals ¢en pakhuis of gieterij, is het
verkieslijk om de eindtorens en grondrails
af te schaffen, daar deze waardevolle
grondruimte zouden innemen. Om dit
te doen wordt de overbrugging gemon-
teerd op rails, bevestigd aan en parallel
met de muren van-het gebouw en hoog
bij het dak geplaatst. Deze schikking
brengt de geheele vloerruimte binnen het
bereik van de hijschhaak, en ladingen
kunnen overal in het gebouw worden
opgenomen of gedeponeerd. Ofschoon
dit type loopkraan in aantal meer populair
is, is een overbrugging op torens geplaatst
geschikter wanneer het wenschelijk is
om zware lasten te hanteeren.

Uit deze korte beschrijving zal men
beseffen, hoe nuttig deze kraanklasse is.
Men mag veilig zeggen, gegeven geschikte

Udrykkerkobling, der betjenes fra Forerens
Plads.

Paa mindre Kraner er Farerhuset
sedvanlig anbragt ved Foden af et af
Taarnene, men paa storre og kraftigere
Kraner sidder Foreren i et lille Hus,
omtrent som en Kasse, paa eller under
Lobevognen; han kan da overse hele
det Areal, som Kranen spaznder over,
en meget vigtig Fordel naar det drejer
sig om at haandtere en tung Byrde.

Det elektriske System

Undertiden fores Elektriciteten  til
Motoren gennem en Kontaktsko, der
sleber paa en smrlig Kontaktskinne,
anbragt langs med Kranens Koreskinner ;
Returstrommen gaar da gennem Kore-
hjulene til Skinnerne og ledes derfra
tilbage til Elektricitetskilden. I andre
Tilfelde er der kun to Skinner og Strem-
tilforslen forégaar fra den ene Skinne
gennem Hjulene til Elektromotoren, derfra
til Hjulene paa den anden Side og gennem
disses Skinner til Elektricitetskilden ;
i saa Fald maa man naturligvis isolere

hvert Szt Korehjul fra Kranens Jzrn-

konstruktion for at forhindre, at Strommen
kortsluttes.

Som det er Tilfeldet med neesten
enhver Slags Maskiner, findes der for-
skellige Typer paa Brokraner; selv om
de i Princippet er ens, adskiller de sig
dog fra hverandre i konstruktive Enkelt-
heder. Dersom Kranen skal anvendes
i en lang, hej Bygning, f. Eks. i et Pakhus
eller i et Steberi, vil man foretrzekke at
undlade Taarnene og Skinnerne paa
Jorden, fordi de vilde opfylde meget
af det kostbare Gulvareal.  Man berer
sig da ad paa den Maade, at man lader
Kranen lobe paa Skinner befastede
til og anbragt paralelle med Bygningens
Mure hgjt oppe, ner ved Taget. Derved
opnaaes, at Kranen kan spende over
hele Gulvarealet og Byrder kan optages
og atter henlegges, hvor som helst i
Bygningen.

Skent denne Type paa Kerekraner
findes i sterre Antal, er dog en Kran
bygget paa Taarne mere hensigtsmaessig,

Laufkatze montiert, un
mechanismus zu betitig
auch die fahrbare Bewe
auszuiiben. Fur letzt
separater Getriebezug
nach Wunsch, vermitte!
Plattform oder dem Fii
betitigten Klaue in
werden kann.

Bei den kleineren
Fiihrerhiduschen gewohnlic
einer der Endtirme ang
grosseren und kriftigeren Ty
sich der Fiihrer in einer ka:
Vorrichtung, die auf oder
Kranlaufkatze vorgesehen ist.
Stellung erméglicht es thm, alles
achten, was an der Seite, an welc
Kran arbeitet, passiert, ein Vorte
besonders da wichtig ist, wo sch
Lasten gehandhabt werden,

Das elektrische System

Manchmal werden die elektrischen
Motore durch einen Schuh mit Strom
versehen. Dieser Schuh lauft auf einer
besonderen Schiene, die liangsseits des
gewohnlichen Metalls, auf dem der Kran
liuft, plaziert ist. In anderen Fillen sind

_nur zwei Schienen vorgesehen, und der

Strom wird von den Ridern, die auf einer
Schiene laufen, aufgefangen, geht durch
den Motor und vervollstindigt den Umlauf
via die Rider, die auf der anderen Schiene
laufen. Es ist natiirlich notwendig, jede
Radreihe von dem Rahmenwerk des
Kranes zu isolieren, um Kurzschluss zu
vermeiden.

Wie dies der Fall bei fast allen
Maschinen ist, so bestehen auch von den
Hochkrinen verschiedene Typen. Obwohl
sie im Prinzip dasselbe sind, differieren
sie hinsichtlich baulicher Einzelheiten.
Wenn der zu verwendende Kran in einem
langen hohen Geb#ude wie Lagerschuppen
oder Giessereien arbeiten soll, so ist es
vorzuziehen, die Endtiirme. und Grund-
schienen fortzulassen, da sie wertvollen
Bodenraum fortnehmen wiirden. Um
dies zu tun, wird der Kran auf Schienen
montiert, die parallel mit den Winden des
Gebduden arrangiert und befestigt sind
auch werden sie hoch oben in der Nihe
des Daches plaziert. Diese Vorrichtung
bringt den ganzen Bodenraum in den
Bereich des Aufzugshakens, und die
Lasten konnen irgendwo in dem Geb#ude
entweder aufgenommen oder ausgeladen
werden.

Obwohl dieser Krantyp nummerisch
populirer ist, so ist ein auf Turmstiitzen



r éste tipo de grua
conocida popularmente
o establecida, es con-
un caballete en los
rres para cuando deben
- pesos. Claramente
a descripcién que éste
uy util, y no necesitamos
ta puede subir ¢ bajar los
hasta con miés facilidad
las otras.  Todo lo que
oncerniente a grias mdviles
despertara y asi es de esperar,
rés 4 los jovenes Meccano,
4s entusiasmo cuando efectuen
fiiccién del modelo Meccano, del
‘continuacién damos mds amplios
y con la ayuda de las wvarias
iones, todo jovencite Meccano
construir el modelo felizmente.

E1 Modelo Meccano

La construccién de este modelo debe
empezar por la construccién del caballete
6 parte superior del armazdén, como se ve
claramente en Fig. 1. Dos pares de
Viguetas angulares de 32 cms. unidas por
su testa, se colocan en forma paralela y
juntadas 4 cada extremidad mediante
Tiras de 6 cms. De este modo se construye
la parte superior del caballete ; la parte
inferior se construye del mismo modo,
pero en Tiras de 32 cms. en lugar de
Viguetas angulares. Dichas Tiras estan
conexionadas a las Viguetas superiores
por medio de Tiras colocadas como se
ilustra en Fig. 1. 'Tres Poleas de 25 mms.
(7) se llevan sueltamente en una Varilla
de 9 cms. que tiene sus cojinetes en los
agujeros terceros de las Viguetas superi-
ores.

Construccién de las torres extremas

Es de notar, que en la base de la torre
que soporta el motor (Fig. 1) el cuerpo
central se compone de Viguetas angulares
de 32 cms. en el borde inferior, y extendida
4 una extremidad mediante Viguetas
caladas de 6 cms. (1) pendientes cuatro
perforaciones, y en otra extremidad
mediante Viguetas caladas de 14 cms, (2)
pendientes cinco perforaciones.

La base de la torre ilustrada en Fig. 2
es diferente de la torre que soporta el
Motor Electrico. Viguetas caladas de

werkcondities, dat er geen andere kraan-
klasse is die met de zelfde snelheid en het
zelfde gemak groote of kleine lasten kan
hanteeren.

Naar te hopen, zullen de bovenstaande
opmerkingen over loopkranen in het
algemeen, interesse toevoegen aan het
Meccano model, waarvan de constructie
hieronder in detail is aangegeven: Met
behulp van de verschillende illustraties
moet iedere Meccanojongen in staat zijn
om dit model met succes te bouwen.

Het Meccano Model

Het construeeren van het model moet
worden begonnen met het bouwen van
de overbrugging of het bovendeel van het
raamwerk. Dit zal tamelijk duidelijk
zijn uit Fig. 1.

Tweed paar 32 c.M. hoekdraagbalken,
worden parallel met elkaar geplaatst en
aan iedere kant overspannen door 6 c.M.
strooken. Dit vormt het bovenste van
de overbrugging, de lagere brugdeelen
worden op de zelfde manier gebouwd,
doch worden samengesteld uit 32 c¢.M.
strooken in plaats van hoekdraagbalken
en zijn bevestigd aan de bovenste balken
door strooken geplaatst als in Fig. 1
getoond. Drie 24 c¢.M. riemschijven 7
worden losjes gedragen op een 9 c.M.
staaf, gelagerd in de derde gaten van de
bovenbalken. ;

Het construeeren van de
Eindtorens

Het dient te worden opgemerkt, dat
in het onderstuk van de toren, die de
electrische motor draagt (Fig. 1) ‘het
middenstuk is samengesteld uit 32 c¢.M.
hoekdraagbalken aan de lagere rand, aan
het eene einde verlengd door 6 c¢.M.
versterkte steunbalken 1, vier gaatjes over-
hangend en aan het andere einde door
14 c.M. versterkte steunbalken 2, vijf
gaatjes overhangend.

Het kortere torenonderstuk is in Fig. 2
getoond en men zal opmerken, dat dit
verschilt van het torenonderstuk dat de
electrische motor draagt. 6 c.M. versterkte
steunbalken 2b (Fig. 2) vormen de einden
van de torenonderstukken, terwijl extra
ondersteuning gegeven wordt door middel
van de 6 c¢.M. strooken 2a geplaatst als
aangetoond. Vier 32 c¢.M. hoekdraag-
balken 3a zijn verticaal op hun plaats
bevestigd en vormen de hoofdconstructie
van de torens. Het buitenste paar verti-
cale hoekdraagbalken op iedere toren,

naar det drejer sig om at haandtere meget
tunge ‘Byrder.

Af denne korte Beskrivelse vil det ses,
hvor nyttig en Korekran kan vaere. Naar
Talen er om de bestemte Arbejder, der
navnlig passer for saadan en Kran, kan
man roligt sige, at ingen anden Krantype
er i Stand til at haandtere store og smaa
Byrder med den samme Hastighed og
Lethed. i

Ovenstaaende Bemerkninger i al
Almindelighed vil forhaabentlig foroge
Interessen for Meccanomodellen, hvis
Konstruktion i det folgende beskrives
i Enkeltheder. Ved Hjelp af de for-
skellige  Illustrationer skulde enhver
Meccanodreng veere i Stand til at kunne
bygge Modellen.

Meccanomodellen
Man skal begynde med at bygge Broen,
d.v.s. den overste Del af Stativet; hvor-

ledes dette foregaar vises med tilstreekkelig -

Tydelighed i Fig. 1.

Den gverste Del af Brodrageren dannes
af fire 124" Vinkeljzern, to i hver Side
samlede med Enderne mod hinanden og
afstivede indbyrdes med 23" Fladjeern
ved Enderne. Brodragerens underste
Del dannes paa lignende Maade af 123"
Fladjeern i Stedet for Vinkeljeern, de
forbindes til den everste Del med Flad-
jeern som vist i Fig. 1. 'Tre 1” Snorskiver
(7) sidder lpst paa en 3%” Aksel i Top-
dragerens tredje Hul.

Bygningen af Brotaarnene

I Fodpartier paa det Taarn, hvori
Elektromotoren er anbragt (Fig. 1), er
Midterdelen forneden sammensat af 124"
Vinkeljeern, forleengede i den ene Ende
med 24" Gitterdragere (1) med fire
Hullers Overheeng og i den anden Ende
med 534" Gitterdragere (2) med fem
Hullers Overhzng.

Det andet Taarns Fod er vist i Fig. 2
og det ses at den bygges paa en anden
Maade. 23" Gitterdragere (2b) (Fig. 2)
danner Fodens Endestykker, yderligere
Stivhed opnaas ved Hjzlp af de 23"
Fladjern (2a), anbragt som vist. Fire
124" Vinkeljern (3a) er fastskruede i

montierter Kran da mehr geeignet, wo
gewlinscht wird, schwere Lasten zu
handhaben.

Aus dieser kurzen Beschreibung wird
man ersehen, wie niitzlich diese Kranklasse
ist. Man kann ruhig sagen, geeignete
Arbeitsbedingungen vorausgesetzt, dass.
keine andere Kranklasse mit der gleichen
Schnelligkeit und Leichtigkeit entweder
grosse oder kleine Lasten handhaben kann.

Die eben gemachten Bemerkungen
hinsichtlich der Hochkriine im allgemeinen,
werden, wie wir hoffen, dem Meccano-
Modell weiteres Interesse zufithren Die
Konstruktion des Modelles ist weiter unten
beschrieben. Mit Hilfe der verschiedenen
Illustrationen, sollte jeder Meccanoknabe
imstande sein, das Modell erfolgreich
zZusammenzusetzen.

Das Meccano-Modell

Bei der Konstruktion des Modelles
beginne man zuerst mit dem Bau des
oberen Teiles des Rahmenwerkes. Dieser
Teil diirfte aus Figur 1 ziemlich klar
ersichtlich sein. )

Zwei Paar, Ende an Ende verbundene
32 cm. Winkeltriger werden parallel zu
einander plaziert und an jedem Ende
durch 6 cm. Streifen gespannt. Dies ist
der Kranoberteil ; der Unterteil wird in
gleicher Weise gebaut, nur werden anstelle
der 32 cm. Winkeltriger 32 cm. Streifen
verwendet, die, wie in Figur 1 gezeigt,
durch Streifen mit den oberen Trigern
verbunden werden. Drei 25 mm. Scheib-
enrider 7 werden lose von einem 9 cm.
Stabe getragen, der in den dritten Léchern
der oberen T'riger ruht.

Konstruktion der Endtiirme

Man wird bemerken, dass in der Basis
des Turmes, der den elektrischen Motor
(Figur 1) trigt, der mittlere Teil an der
unteren Ecke aus 32 cm. Wilkentrigern
besteht, die an einem Ende durch 6 cm.
Strebetriger 1, die wiederum vier Loch
tiberhiingen verlingert werden. Das
andere Ende wird durch 14 cm. Strebe-
triger 2, die 5 Loch {iberhiingen, verlan-
gert.

Die kiizere Turmbasis ist in Figur 2
gezeigt, und man wird bemerken, dass diese
von der Turmbasis, die den elektrischen
Motor trigt, verschieden ist. 6 cm.
Strebetriiger 2b (Figur 2) bilden die Enden
der Turmgrundgestelle, wihrend ver-
mittels 6 cm. Streifen 2a, die, wie gezeigt
plaziert werden, geniigend weitere Unter-
stiitzung erzielt wird. Vier 32cm. Winkel-
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6 cms. (2b) (Fig. 2) forman las extremi-
dades de las bases, mientras que soportes
adicionales se obtienen mediante Tiras
de 6 cms. (2a) colocadas segun la ilus-
tracién. Cuatro Viguetas angulares 32 cm.
(3a) se tienen en posicién verticalmente y
forman la estructura de las torres. [El par
exterior de Viguetas angulares en cada
torre quedan unidas cerca de la cima
mediante Tiras de 6 cms.  Las ruedas
(3) (Fig. 1y 2) son soportadas en Varillas
de 9 cms. que tienen sus cojinetes en
perforaciones en las Viguetas caladas que
forman los lados de las bases de las torres.

Dos Placas rebordeadas de 6x 9 cms.
(30a) (Fig. 5) son empernadas a las
Viguetas caladas (2) de la base de la Torre.
Dichas placas son solamente para adaptarse
a la base larga; no son necesarias en la
otra base.  Pueden asegurarse mediante
Tiras de 19 cms. empernadas a las Placas
rebordeadas (30a) y a las Viguetas verti-
cales (3a) y a las Viguetas de la base. Los
bordes de las Placas rebordeadas (30a)
pueden unirse por medio de una Placa
plana de 6Xx 6 cms., pero dicha placa no
debe fijarse hasta que el juego de engranage
sea construido. Algunos otros detalles
de construccién, tanto de las torres como
de las bases puede obtenerse de las
ilustraciones.

Detalles de construccion del carro

El carro se construye como sigue :—
Dos Tiras de 9 cms. (4) (Fig. 3) se unen
mediante Soportes dobles para formar
una estructura parecida a una caja. Las
Varillas de eje soportando en sus extremi-
dades las ruedas, tienen sus cojinetes en
las Tiras. Tambien soportan muchas
Tiras de 6 cms. el peso de las cuales sirve
para asegurar el funcionamiento exacto de
las ruedas del carro con los rieles del
caballete.  Cuatro Tiras de 5 cms. (5a)
son empernadas a las Tiras de 6 cms. y
sus extremidades inferiores son espaciadas
mediante Tiras curvas de 6 cms.  Las
extremidades inferiores de las Tiras (5a)
soportan Poleas de 12 mms. en Varillas
de 25 mms. La construccién del aparejo
con garrucha se vé claramente en la
ilustracion.

Construccion del mecanismo

Ei eje del Motor (19) (Fig. 5) acciona.

zijn aan het boveneinde door 6 c.M.
strooken overspannen. De loopwielen 3
(Fig. 1 en 2) worden gedragen op 9 c.M.
asstaven, gelagerd in gaten in de versterkte
steunbalken welke de zijden vormen van
de torenonderstukken.

Twee 6x 9 c.M. geflensde platen 30a
(Fig. 5) moeten worden geschroefd aan
de versterkte steunbalken 2 van het
torenonderstuk. Deze platen moeten
alleen maar aan het lange onderstuk
worden bevestigd, zij zijn niet noodig aan
het korte onderstuk. Zij kunnen verder
worden bevestigd door middel van 19 ¢.M.
strooken, geschroefd aan de geflensde
platen 30a en ook aan de opstaande balken
3a en aan de hoekbalken van het onderstuk.
De bovenflenzen van de geflensde platen
30a kunnen worden overspannen door
een 6x 6 c.M. vlakke plaat, doch deze
moet niet worden bevestigd alvorens de
tandwielen in elkaar zijn gezet. Elk
andere constructioneel detail van de
torens en de onderstukken kan gemakke-
lijk worden verkregen uit de verschillende
illustraties.

Constructiedetails van de Loopwagen

Het boven-loopwagentje wordt als volgt
opgebouwd. Twee 9 c¢.M. strooken 4
(Fig. 3) worden verbonden door dubbele
steunstukken om een doosachtige con-
structie te vormen. De asstaven die op
hun einden de loopwielen dragen zijn in
deze strooken gelagerd. Zij dragen ook
verscheidene 6 c.M. strooken, welker
gewicht dient op de juiste adhesie van de
wagenwielen op de stellagerails te verze-
keren. Vier 5 c.M. strooken 5a worden
aan deze 6 c.M. strooken geschroefd, en
hun lagere einden worden van elkaar
gespaticerd door 6 c.M. gebogen strooken.
De lagere einden van de strooken 5a
dragen 25 m.M. riemschijven op 24 c.M.
staven. De constructie van het takelblok
zal uit de illustratie blijken.

Het samenstellen van het
Mechanisme

De motoras 19 (Fig. 5) drijft door de
ketting 20 een 5 c.M. kettingwiel 21 op
een staaf 22 aan, waarop een 12 m.M.
rondsel 23 zit (Fig. 4).

De staven 10 en 8 worden verschuifbaar
bediend door de koppeling-bedienings-
handels 24 en 25, welke aan de dubbele
steunstukken 26 zijn geschroefd en met
contramoeren zijn verzekerd en tusschen
kragen 27 werken welke op de staven zijn

lodret Stilling og danner Taarnenes
Hovedkonstruktion. Det udvendige
Par lodrette Vinkeljeern paa hvert Taarn
er afstivede mod hinanden nzr Toppen
med 2}” Fladjern. Korehjulene (3)
(Fig. 1 og 2) sidder paa 334" Aksler, der
lgber i Huller i de Gitterdragere, som
danner Foddernes Sider.

To 234 x 3%” Flangeplader (30a) (Fig. 5)
boltes til det lange Fodstykkes Gitter-
dragere (2). De kan yderligere fastgores
med 73" Fladjern, boltede til Flange-
pladerne (80a) og ligeledestil de opstaaende
Vinkeljern (3a) og til de vandrette
Vinkeljzzrn. De opadvendende Ender af
Flangepladerne (30a) kan afdekkes med
en 23”x 2% flad Plade, men dette kan
ikke geres for Tandhjulsudvekslingen er
samlet. De ovrige konstruktive Enkelt-
heder ved Taarnene kan let ses paa de
forskellige Illustrationer.

Lobevognen

Denne bygges saaledes: To 34" Flad-
jern (4) (Fig. 3) samles med Gaffelstykker,
saa der dannes en fiikantet Ramme;
Korehjulenes Aksler lober i Huller i
disse Fladjeern. Paa Akslerne findes
endvidere en Del 24" Fladjern for at
belaste Vognen, hvorved faaes foroget
Adhzsion mellem Hjul og Broens Skinner.
Til disse 2%” Fladjern er boltet fire 2”
Fladjern (5a), der forneden spredes med
23" bukkede Fladjern. De nederste
Ender af Fladjernene (5a) beerer 4”
Snorskiver paa 1”7 Aksler. Bygningen
af Taljeblokken fremgaar af Illustrationen.

Samling af Mekanismen

Motorens Aksel (19) (Fig. 5) driver
med Kzden (20) et 2” Keedehjul (21) paa
en Aksel (22), hvorpaa findes et 4” Drev
(23) (Fig. 4).

Akslerne (10 og 8) kan forskydes paa
langs med Udrykkernes Haandtag (24 or
25), som er fastboltede med (2) Mottriker
paa Gaffelstykker (26). Udenfor Gaffel-
stykkerne sidder Stopringe (27). Paa
den udvendige Ende af Aksel (10) findes
et 57-Tenders Tandhjul (28) og et
lignende Hjul er fastgjort paa den udven-
dige Ende af ‘Aksel (8). - Ved at dreje paa

triger 3a werden vertikal i
und bilden die Hauptstruk
Das #ussere Paar der ve
triger auf jedem Turme
der Spitze durch 6 cm. S
Die Fahrrider 3 (Figuren
sich auf 9 cm. Stiben, die i1
der Strebetriger ruhen, die ¢

(Figur 5) miissen an den St
der Turmbasis verschraubt we
Platten werden nur der langen .
fligt; an der kiirzeren sind
erforderlich. Sie kénnen ferner:
19 cm., an den geflanschten Pl
und den aufrechten T'rigern 3a
Basistrigern verschraubte Streifer
chert werden. Die obersten Eck
geflanschten Platten 30 a kénnen dui
eine 6x6 cm. flache Platte gespann
werden, aber diese darf erst nach Zusam
mensetzen des Getriebes angebracht
werden. Die anderen baulichen Einzel-
heiten der Tiirme und Basis sind leicht
aus den verschiedenen Illustrationen
ersichtlich.

Bauliche Einzelheiten der Laufkatze

Die Laufkatze wird wie folgt gebaut :
Zwei 9 cm. Streifen 4 (Figur 3) werden
durch doppelte Winkelstiicke verbunden,
um eine kastenihnliche Struktur zu bilden.
Die Stiibe, die an ihren Enden die Fahr-

* rdder tragen, ruhen in diesen Streifen.

Diese tiagen noch mehrere 6 cm. Streifen,
deren Gewicht die richtige Adhésion der
Wagenrider auf den Kranschienen errei-
chen soll. Vier 5 cm. Streifen 5a sind mit
diesen 6 cm. Streifen verschraubt, und
ihre unteren Enden werden durch 6 cm.
gebogene Streifen auseinander gehalten.
Die unteren Enden der Streifen 5a tragen
12 mm. Riemenscheiben auf 25 mm.
Stiben. Die Konstruktion des Flaschen-

zuges ist aus der Illustration klar ersicht-
lich.

Zusammensetzen des
Mechanismusses

Die Motorspindel 19 (Figur 5) treibt
vermittels der Kette 20 ein 5 cm. Ketten-
zahnrad 21 auf einem Stabe 22, auf
letzterem befindet sich ein 12 mm.
Triebling 23 (Figur 4).

Die Stibe 10 und 8 werden durch die
Betitigungshandgriffe 24 und 25 gleitend
operiert. Die Kurbeln 24 und 25 sind an
doppelten Winkeln 26 verschraubt und mit
Gegenmuttern versehen und engagieren



dena (20) una Rueda de
. (21) en una Varilla (22),
h Pifion de 12 mms. (23)

(10) y (8) se gobiernan
anivelas (24 y 25) que son
on tuercas y contra tuercas
bles (26), y ajustadas entre
27) en dichas Varillas. En
lad exterior de la Varilla (10)
una Rueda dentada de 57
, v una Rueda igual se fija 4
ad exterior de la Varilla (8).

las Ruedas dentadas 28 o 28a
ngranar con el Pifion de 12 mms.
asi el peso puede subir o bajar, o
correr el carro. )

a manivela (29) gobierna del mismo
" "modo, el movimiento de la Varilla (30),

en la cual esta fijada una Rueda dentada
de 57 dientes (31) y un Pifion de 12 mms.
(32). En la Varilla (22) es fijado otro
Pifion 12 mms. (33), mientras que en la
Varilla (14) se detenta otra Rueda dentada
de 57 dientes (34).

Por medio de mover la manivela (29),
la Rueda dentada (31) y el Pifion (32)
pueden engranar respectivamente con el
Pifion (33) y la Rueda dentada (34),
promoviendo de este modo un juego de
engranage de la Varilla (22) a la Varilla (14).
Dicha Varilla (14) efectua el movimiento
de todo el caballete sobre las Ruedas
(3) y soporta una Rueda de erizo de
25 mms. (15)., conexionada mediante
una Cadena (16) 4 otra Rueda de erizo
(17) soportada en una Varilla (18) de
un par de Ruedas (3).

IL.a inversion del Motor se efectua
mediante la manivela (39) (Fig. 1.) Es
solamente necesario hacer retroceder el
Motor para cambiar la direccién de
movimiento de las varias operaciones
de la grua.

Mecanismo del carro

El movimiento del carro en los rieles del
caballete se efectua mediante una cuerda
(5), que pasa desde una extremidad del
carro, por una Polea (6) (Fig. 1) .y se
devuelve y pasa por una de las Poleas de
25 mms. (7) a la Varilla (8), alrededor de
la cual se le dan tres vueltas. La cuerda
despues pasa por otra de las Poleas (7)
y se conexiona ultimamente a la otra

la operacién de las manivelas -

geklemd. Aan de buitenkant van de
staaf 10 is een 57 tandig wiel 28 en een
dergelijk wiel wordt bevestigd op het
buiteneinde van de staaf 8. Door het
bedienen van de koppelingshandels 24, 25
kunnen ieder of beiden der tandwielen 28
of 28a in verbinding worden gebracht met
het 12 m.M. rondsel 23 en aldus wordt
de last geheschen of neergelaten, of de
loopwagen heen—en weer gereden.

De derde koppelingshandel 29 bedient
op gelijksoortige wijze de glijbeweging
van een staaf 30, waarop een 57 tandig
tandwiel 31 en een 12 m.M. rondsel 32
is bevestigd. Op de staaf 22 is nog een
12 m.M. rondsel 33 bevestigd, terwijl op
de staaf 14 een ander 57 tandig tandwiel 34
z1t.

Door het bewegen van de handel 29
kan men het tandwiel 31 en het rondsel 32
respectievelijk in het rondsel 33 en het
tandwiel 34 laten' grijpen, aldus voor een
vertragingstandwielreeks zorgend vanaf de
staaf 22 naar de staaf 14. Deze laatste
doet de geheele stellage loopen op de
wielen 3 en draagt een 2% c.M. kettingwiel,
door een ketting 16 verbonden met een
ander 2% c.M. kettingwiel 17, gedragen
op de staaf 18 van een paar loopwielen 3.

Het omkeeren van de motor wordt
beheerscht door de hefboom 39. Het is
natuurlijk alleen maar noodig de motor
om te zetten, om de bewegingsrichting
van een der verschillende werkingen der
kraan te veranderen.

Wagen-Bedieningsmechanisme

Het bewegen van de wagen op de over-
bruggingsrails wordt teweeg gebracht
door een koord 5, dat van het verwijderde
einde van de wagen om een riemschijf 6
gaat (Fig. 1) en wordt dan teruggeleid en
over een van de 2} c.M. riemschijven 7
geleid, naar de staaf 8 toe, waaromheen
het driemaal wordt gedraaid. Het koord
loopt dan naar boven en over een ander
van de riemschijven 7, en wordt ten slotte
vastgemaakt aan het dichtsbijzijnde einde
van de wagen. Ten gevolge van deze
schikking, zal draaing van de staaf 8 het
eene einde van het loopkoord opwinden
en het andere einde vieren, aldus wordt
de wagen genoodzaakt om zich heen en
weer over de rails te bewegen.

Last-Hijschinrichting

Fen afzonderlijke koord 9 beheerscht
de hijsch- en zakbewegingen van de last.
Het wordt opgewonden om de bovenste

Udrykkerhaandtagene (24 og 25) kan et
af Hjulene (28 og 28a) eller begge to
bringes i Indgreb med det 3" Drev (23),
hvorved Byrden hzves eller saenkes eller
Lebevognen bringes til at kore.

Med det tredje Udrykkerhaandtag (29)
forskydes paa lignende Maade en Aksel
(30), hvorpaa er fastgjort et 57-Tanders
Tandhjul (31) og et 3” Drev (32). Paa
Aksel (22) er anbragt endnu et 3” Drev (33)
og paa Aksel (14) findes et 57-Tanders
Tandhjul (34).

Ved at bevage Haandtaget (29) kan
Tandhjulet (31) og Drevet (382) bringes
i Indgreb henholdsvis med Drevet (33)
og Tandhjulet (34), hvorved dannes en
Udveksling fra den drevne Aksel (22) til
Aksel (14), der bzerer et 17 Kaedehjul,
forbundet med en Kade (16) til et andet
17 Kaedehjul (17) paa Kerehjulenes (3)
Aksel (18); igennem dette Kaedehjul
overferes altsaa Drivkraften til TFor-
skydning af hele Kranen paa dens Skinner.

Motorens Gang omskiftes med Haand-
taget (39), hvilket naturligvis kun er
nodvendigt naar en af Kranens forskellige

Bevagelser skal forandres til modsat’

Retning.

Lebevognens Styringsmekanisme

Lobevognen trazkkes frem og tilbage
paa Toppen af Kranbroen ved Hjzlp
af en Snor (5), der gaar fra den paa Fig. 1
indadvendende Ende af Lobevognen rundt
om en Snorskive (6) (Fig. 1), derfra
tilbage og over en af Snorskiverne 17 (7)
ned til Aksel (8), hvorpaa den vikles med
tre Torn. Derfra gaar Snoren op, rundt om
en anden Snorskive (7) og endelig bindes
den fast paa Lobevognens nzrmeste
Ende. Som Felge af denne Ordning vil
der hales ind paa den ene Ende af Snoren
og stikkes ud paa den anden Ende naar
Aksel (8) drejer rundt, hvorved Lebe-
vognen vil blive trukket frem og tilbage
paa Broens Skinner.

Hejsespillet '

Ophejsningen og Nedfiringen af Byrden
foregaar med en serlig Snor (9). Den
vikles rundt om = Aksel (10) (Fig. 4),

videre om Styreskiven (11), rundt om den

zwischen zweli, sich auf den Stiben befin-
denden Muffen 27, © An dem #Husseren
Ende des Stabes 10 befindet sich ein
Zahnrad 28 mit 57 Zsihnen, und ein
gleiches Rad ist an dem dusseren Ende des
Stabes 8 befestigt. Durch Betitigung der
Klauenhandgriffe 24 und 25 kénnen ent-
weder beide Zahnridder 28 und 28a mit
dem 12 mm. Trieblinge 23 in Eingriff
gebracht werden, wodurch die Ladung
entweder gehoben oder gesenkt wird, oder
aber die Laufkatze kann traversiert werden.

Der dritte Klauenhandgriff 29 bt
dhnlich die gleitende Bewegung des Stabes
30 aus, auf welchem ein Zahnrad 31 mit
57 Zihnen und ein 12 mm. Triebling 32
gesichert sind. Auf dem Stab 22 ist ein
anderer 12 mm. Triebling 33 befestigt,
wihrend sich auf dem Stabe 14 ein
weiteres Zahnrad 34 mit 57 Zihnen
befindet.

Durch Bewegung des Griffes 29 kénnen
das Zahnrad 31 und der Triebling 32 in
Eingriff gebracht werden, respektive mit
dem T'riebling 33 und dem Zahnrade 34,
wodurch ein reduziertes Getriebezug von
dem angetriebenen Stabe 22 zu dem Stabe
14 vorgesehen wird.  Letzterer iibt das
Fahren des ganzen Kranes auf den Ridern
3 aus und trigt ein 25 mm. Kettenzahnrad,
das vermittels einer Kette 16 mit einem
weiteren 25 mm. Kettenzahnrad 17 wer-
bunden ist. Das Rad 17 wird von dem
Stabe 18 eines Paar der Fahrrider 3
getragen.

Die Umsteuerung des Motors wird
durch den Hebel 39 ausgeiibt. Es ist
natiirlich nur dann notwendig, den Motor
umzusteuern, um die Richtung irgend
einer Betitigungsbewegung des  Kranes
zu #ndern.

Laufkatzen-Kontrollmechanismus

Das Durchkreuzen der Iaufkatze auf
den Schienen wird durch eine Schnur 5
ausgeiibt, die von dem #usseren Ende der
Laufkatze um eine Riemenscheibe 6
(Figur 1) geht ; sie geht dann zuriick tiber
eine der mm. Riemenscheiben 7
nach dem Stabe 8 zu, um welchen sie
dreimal gewunden wird. Die Schnur
geht dann wieder nach oben und um
eine andere der Riemenscheiben 7
und wird schliesslich mit dem hinteren
Ende der Laufkatze verbunden. Infolge
dieser Anordnung wird ~die Rotation
des Stabes 8 ein Ende der traversier-
enden Schnur aufwinden und das andere
Ende abwinden, wodurch die Laufkatze
veranlasst wird, auf den Schienen hin und
her zu laufen.
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extremidad del carro.  Por medio de la
rotacién de la Varilla (8), una extremidad
de la cuerda se arrollard mientras que
la otra extremidad se desarrollard, causando
al carro un movimiento de ida y wvuelta
por encima de los rieles del caballete.

Arreglo para elevar el peso

Una cuerda separada (9) gobierna las
operaciones de bajar o subir el peso. Se
arrolla en la Varilla (10) (Fig. 4) vy
despues en la Polea de guia (11), alrededor
de la tercera Polea (7) (Fig. 1) y por la
Polea de 12 mms. (12) (Fig. 3). Pasa
pues bajo la Polea de 25 mms: (18) como
garrucha del moton de peso, por otra
Polea de 12 mms. y es fijada a la extremidad
del armazon del caballete.

Si no se dan vueltas a la Varilla (10),
(Fig. 4), se mueve el carro sin bajar o
subir el peso. Pero, si se gira la Varilla
en una direccién G otra, el peso es bajado
o es subido. .

Todos nuestros esfuerzos han sido
hechos para demostrar claramente la
construccién de este modelo, y el estudio
de las varias ilustraciones serd una gran
ayuda para aprender los funcionamientos
exactos de cada parte del modelo. Cuando
el modelo es concluido, debe ser cuida-
dosamente ajustado, y cada eje y rueda
dentada 6 Pifion alineado con exactitud,
porque es necesario que el mecanismo
se mueva libremente. Ademas todo
el mecanismo debe ser-lubrificado. Si
presta toda su atencidn a los detalles
mencionados el modelo funcionard sin
ninguna dificultad,

El Circuito Electrico

Los rieles en los cuales corre el modelo,
se forman de Viguetas colocadas en
pares v fijadas en una base conveniente.
Esta disposicién se ve claramente en
Fig,. 1.

Entre los rieles en los cuales corre la
torre mds larga, se coloca un riel de
centro que se compone de Tiras de 32
cms. empernadas por su testa y fijadas
por medio de Soportes angulares a la
base. Dichas Tiras forman el riel
conductor de la corriente electrica al
Motor mediante la Tira de 38 mms.
empernada a las Viguetas extremas de
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staaf 10 (Fig. 4) en vandaar om de leid-
riemschijf 11, om het derde van de riem-
schijven 7 (Fig. 1) en over de 12 m.M.
riemschijf 12 (Fig. 8). Vandaar wordt het
geleid, onder de 2% c¢.M. riemschijf 13
op het laadblok, dan om een andere 12
m.M. riemschijf, en wordt vastgemaakt
aan het verwijderde einde van het stellage-
raam.

Indien de staaf 10 (Fig. 4) niet wordt
rondgedraaid, loopt de wagen heen en
weer zonder dat de last opgeheschen of
neergelaten wordt. Zoo gauw echter de
staaf 10 wordt rondgedraaid. wordt de
last opgeheschen of neergelaten al naar de
draaiingsrichting van de staaf,

Terwijl alle pogingen in het werk zijn
gesteld om de constructioneele details zoo
duidelijk mogelijk te maken, kan aan-
merkelijk hulp worden verkregen door het
zorgvuldig bestudeeren van de verschil-
lende illustraties, aldus een juist idee
verkrijgend wat betreft de functie dat
ieder deel moet vervullen. Wanneer het
af is, moet het model zorgvuldig worden
bijgesteld en iedere as en tandwiel in de
juiste lijn worden gebracht, daar er veel
afhangt van het gemak en de vrijheid
waarmede het model werkt. Dien een
weinig olie toe aan alle draaiende staven
en lagers en ook aan de tandwielen.
Indien deze dingen worden gedaan, zal
veel moeite en hinderlijkheid die anders
mochten resulteeren, doordat het model
stijff werkt, verhinderd worden en het
weinigje extra aandacht aan details als
deze geschonken, wordt altijd ruim
vergoed,

De electrische Strodmkring

De rails waarop het model loopt worden
gevormd door hoekbalken, in paren
parallel aan' elkaar geplaatst en bij voor-
keur bevestigd op een plank of andere
geschikte ondergrond. Fig. 1 toont deze
schikking duidelijk.

Tusschen de rails waarop het langere
torenonderstuk loopt, is een middenrail
geplaatst bestaande uit 32 c.M. strooken,
met de einden aan elkaar geschroefd en
bevestigd door hoeksteunbalken aan de
grondplank. Deze strooken vormen de
geleidingsrail vanwaar de electrische
stroom wordt opgenomen voor de motor
door middel van een 38 m.M. strook,
geschroefd aan de eindhoekbalken van
het onderstuk. De strook wordt een
veerspanning gegeven door haar een
weinig te buigen. ' Zij kan dan gesteld
worden om een goed sleepcontact te maken
met de bovenkant van de middenrail.

tredje Skive (7) (Fig. 1) og over den 3"
Snorskive (12) (Fig. 3); saa gaar den
under Snorskive (13) paa Taljeblokken,
rundt om endnu en 3” Snorskive og gores
endelig fast paa anden Ende af Broen.

Dersom Aksel (10) (Fig. 4) ikke drejes,
vandrer Lgbevognen frem og tilbage
uden at Byrden haves eller seenkes ; men
saa snart der drejes paa Aksel (10) heves
eller saenkes Byrden, eftersom man drejer
Aksel (10) den ene eller den anden Vej
rundt.

Efter at de konstruktive Enkeltheder nu
er indgaaende beskrevet, anbefales det
at studere Illustrationerne flittigt, hvorved
man faar Overblik over, hvorledes hver
enkelt Del fungerer.  Naar Kranen er
feerdig, bor Modellen justeres omhyggeligt
og Akslerne med deres Lejer skal bringes
nojagtig i Linje, saa de lober let rundt og
ingen Steder klemmer ; det er et Punkt,
som man skal passe ngje paa. Giv alle
Akslerne, Lejerne og Tandhjulene lidt
fin Olie. Dersom man tager skyldigt
Hensyn til disse Punkter kan man undgaa
megen Besver og Argrelse som Folge af,
at Modellen arbejder for tungt, og den
ringe Ulejlighed vil gore sig rigeligt

betalt gennem Kranens bedre Funk- -

tioneren.

Den elektrisi® Strem

Skinnerne, hvorpaa Modellen korer, er
dannede af Vinkeljeern, samlede parvis
parallelle med hinanden; de maa helst
fastskrues paa et Bradt eller et andet
passende Underlag.

Mellem det store Taarns Kereskinner
er anbragt en Midterskinne, bestaaende
af 12}” Fladjeern boltede sammen med
Enderne mod hinanden og fastgjort paa
Underlaget med Vinkelstykker. Disse
Fladjeern danner Stremskinnen, hvorfra
den elektriske Strem til Motoren aftages
ved Hjzlp af et 13" Fladjern, boltet til
Fodens Endestykke ; man giver det lille
Fladjeern en svag Fjedring ved at bgje
det en Smule; det maa have en god,
glidende Kontakt med den opadvendende
Kant paa Stremskinnen.

Det 13” Fladjern skal isoleres fra

Eine separate Schnur 9
und Senken der Lastaus.
oberen Stab 10 gewundes
dann um die Fihrungsrie
um die dritte der Rie
(Figur 1) und geht iiber "
Scheibenrad 12 (Figur 3).
weiter unter die 12 mm. Rie
auf dem Ladungsblock, um e1
mm. Riemenscheibe und wi

wird, lduft die Laufkatze hin und
dass die Ladung gehoben oder
wird. Sobald aber Stab 10 gedreh
wird jedoch die Ladung gehobe
gesenkt, je nach der Rotationsrich
des Stabes.

Obwohl alle Miihe angewandt wur
die baulichen Einzelheiten so klar wie
moglich zu machen, so kann doch durch
das Studium der verschiedenen Illustra-
tionen eine betrichtliche Hilfe erlangt
werden, indem man den genauen Begriff
hinsichtlich der Funktion jedes einzelnen
Teiles bekommt. Wenn fertiggestellt,
muss das Modell sorgfiltig justiert und
jeder Schaft und jedes Getrieberad in
genaue Abmessung zueinander gebracht
werden ; denn es hingt viel von der
Leichtigkeit und Bewegunsfreiheit, mit
welcher das Modell arbeitet, ab. Die
Rotationsstibe, Durchgangslager und
Zahnrider 6le man etwas. Wenn man auf
diese Sachen achtet, so kénnen viel Un-~
annehmlichkeiten, die durch nicht ein-
wandfreies Arbeiten des Modelles verur-
sacht werden, vermieden werden; die
kleine extra verwendete Aufmerksamkeit
macht sich reichlich bezahlt.

" Der elektrische Strom

fDie Schienen, auf denen das Modell
liuft, bestehen aus Trigern, die paarweise
parallel zu einander plaziert und vorzugs-
weise an einem Brett oder einer anderen
geeigneten Basis befestigt werden. Figur 1
zeigt diese Anordnung vollkommen deut-
lich.

Zwischen den Schienen, auf welcher
die lingere Turmbasis lduft, ist eine
Mittelschiene angebracht, welche aus 32
cm. Streifen besteht, die Ende an Ende
durch Winkelstiicke an dem Basisbrett
befestigt sind. Diese Streifen bilden die
Leitungsschiene, von welcher der elek-
trische Motor vermittels eines 38 mm.
Streifens, der an den Endtrigern der
Basis verschraubt ist, den Strom empfangt.
Indem der Streifen etwas gebogen wird,



ra se le da una poca de
Se puede’ arreglar pues,
en contacto de friccion
riel central.

38 mms. debe aislarse de
odelo mediante manguitos
randelas colocadas entre
- Perno y la Tira asi como
'y la Vigueta, mientras que
ela  debe colocarse entre

gitud de hilo metalico puede
a Tira de 38 mms. por .medio
- Tuerca y un Perno, y la otra
ad del hilo puede fijarse a una
“del Motor electrico. La otra
a del Motor se conexiona con el
zon de la grda a un punto conveniente.
corriente es conexionada mediante
=un hilo al riel central, y por medio de
~ otro hilo a uno de los rieles exteriores.

Tluminaciéon del modelo

Un acumulador de 4-volt seré necesario,
si el motor es del mismo voltaje pero si el
Motor es del tipo 110-220-volt puede
adaptarse a la corriente de la instalacién
domestica intercalando wuna resistencia
conveniente. Se tomardn las precauciones
que exige esta clase de corriente y reco-
mendamos a todo joven Meccano que lea
el folleto especial que trata de este objeto,
4 consulte a persona entendida en ésta
especialidad. En caso de usar el motor
de 110-220-volts, la corriente debe ser
conducida por wuna longitud de hilo
eléctrico, en lugar de ser conducida por
los rieles.

Una lampara pequefia puede montarse
en la gria y gobernarse por medio de un
interruptor sencillo ilustrado en Fig. 1
segun su deseo. El interruptor de
gobierno se ve claramente a (36) (Fig. 1).
Su base se compone de una Placa plana
de 6 6§ cms. y el brazo se forma mediante
dos Tiras de 6 cms. pivotadas en un
Perno pasado por un Soporte angular
fijado a una Placa plana.

Accionando el brazo hace contacto
con un Soporte angular fijado a una
Placa plana, el borde vertical pasando
entre las dos Tiras que forman el brazo.
El Soporte angular en el cual se fija
sueltamente el brazo debe ser aislado de
la Placa plana mediante manguitos y
arandelas aisladoras,

De 38 m.M. opneemstrook moet van
het onderstuk: van het model worden
geisoleerd door middel van isoleerbusjes
en onderlegringen, geplaatst tusschen de
schroefkop en de strook en tusschen de
strook en de hoekbalk, terwijl verdere
isoleerringen geplaatst moeten worden
tusschen de vastzettende moer en de
hoekbalk.

Een lengte geisoleerd draad kan nu
aan de 38 m.M. strook worden bevestigd
door middel van een bout en moer, en
het andere einde van het draad naar een
van de motor poolklemmen van de motor.
De overblijvende poolklem van de motor
wordt aan het raamwerk van de kraan
bevestigd op het een of andere geschikte
punt. De stroombron wordt door een
draad aan de middenrail verbonden en
door een andere aan een van de buitenrails.

Een 4 volt accumulator zal noodig zijn
wanneer de Meccano zwakstroommotor
wordt gebruikt, doch indien de motor
van het zwaarstrbomtype is, kan de
benoodigde energie worden genomen
vanaf de huislichtstroom, mits een ge-
schikte weerstand in serie wordt gezet.
Te dezen opzichte is een woord van
waarschuwing noodig daar wij niet sterk
genoeg de nadruk kunnen leggen op de
voorzorg die noodig is bij het nemen van
de stroom uit de huistoevoer, en wij raden
den lezer aan om het speciale Meccano
blaadje te consulteeren, dat deze zaak
behandelt. Indien zwaarstroom wordt
gebruikt, moet deze niet door de rails
worden geleid zooals boven beschreven,
doch door een stuk snoer worden genomen.

'Het Verlichten van het Model

Een klein electrisch peertje kan op de
kraan worden gemonteerd en bediend
worden door een eenvoudige schakelaar
zooals in Fig. 1 geillustreerd, maar dit
is natuurlijk een zaak voor individueele
keus. De bedieningsschakelaar voor de
lamp is aangetoond bij 36, Fig. 1.

Het onderstuk van de schakelaar is
samengesteld uit een 6x 6 c.M. vlakke
plaat en de arm wordt gevormd door twee
6 c.M. strooken, draaibaar op een bout
welke door een hoeksteunbalk gaat, op de
vlakke plaat bevestigd.

Wanneer gesloten, maakt de schakelarm
contact met cen hoeksteunbalk op de
vlakke plaat bevestigd, de verticale kant
van het hoeksteunstuk gaat tusschen de
twee strooken die de arm vormen. Het
hoeksteunstuk waarop de arm draait, moet
van de vlakke plaat worden geisoleerd
door middel van isoleerende busjes en
onderlegringen.

Modellens Jarnkonstruktion med isoler-
ende Bgsninger og Underlagsskiver
anbragt mellem Boltehovede og Fladjern
og mellem Fladjern og Endestykket ;
endvidere skal der bruges isolerende
Underlagsskiver mellem Boltens Mattrik
og Endestykket.

En Leengde isoleret Ledning forbindes
nu til det 14” Fladjeern med en Bolt med
Mottrik og den anden Ende af Ledningen
fores til en af Motorens Klemmer. Den

anden Motorklemme forbindes med Kran-

konstruktionen paa et eller andet passende
Sted. Elektricitetskildens to Poler
forbindes nu henholdsvis til Stremskinnen
og til en af de udvendige Skinner.

Hvis man vil bruge en Meccano Lav-
speendingsmotor til Kranens Drift, leveres
Drivkraften af en 4 Volts Akkumulator ;
vil man derimod bruge en Hojspendings-
motor, kan Stremmen tages fra Lysled-
ningerne, forudsat at man har en passende
Modstand til at seette i Serie med Motoren.
I denne Forbindelse vil vi fremkomme
med en meget indtreengende Advarsel,
fordi vi ikke for kraftigt kan indskeerpe
de Forsigtighedsregler, man nedvendigvis
maa iagttage, naar man vil arbejde med
Strom fra Lysledningerne, og vi raader
Leeseren til at gore sig bekendt med det
specielle Meccanohzfte, der handler
herom. Dersom der bruges hgjspendt
Strem, ber den ikke feres til Skinnerne
som beskrevet ovenfor, men derimod
tilfores Motoren gennem et bgjeligt
Kabel.

Modellens Belysning

Hvis man bryder sig om at faa Kranen
belyst, kan man henge en lille elektrisk
Gledelampe op paa Kranen (se Illus-
trationen) ; den kan tendes og slukkes
med en simpel Knivafbryder som vist
ved (36) i Fig. 1.

Afbryderen sidder paa en 231”"x 23"
flad Plade og Kniven udferes af to 23”
Fladjeern, drejelige om en Bolt, der gaar
gennem et Vinkelstykke paa den flade
Plade.

Naar Afbryderen er lukket danner
Kniven Kontakt med et Vinkelstykke paa

erhilt er federnde Spannkraft, Man sehe
dann einen guten Reibekontakt mit der
Spitze der Mittelschiene vor.

Der 38 mm. Sammlerstreifen muss
vermittels Isolierbiichsen und Unterlags-
scheiben, die zwischen dem Schrauben-
kopf und dem Streifen und zwischen dem
Streifen und dem Triger angebracht
werden, isoliert werden, wihrend weitere
Isolierungsscheiben zwischen der Befesti-
gungsmutter und dem Triger angebracht
werden miissen.

Ein Stiick Isolierdraht kann nun ver-
mittels einer Schraube und Mutter mit
dem 38 mm. Streifen verbunden werden,
und das andere Ende des Drahtes, wird zu
einem der Polenden des Motors gefiihrt.
Das verbleibende Polende des Motors
wird an irgendeinem geeignetem Punkte
mit dem Rahmenwerk des Kranes ver-
bunden. Die Stromzufuhr wird durch
einen Draht mit der Mittelschiene und
mit einem anderen Draht mit den dusseren
Schienen verbunden.

Wenn der niedervoltige Meccano-Motor
zur Verwendung gelangt, ist ein 4 Volt
Accumulator erforderlich ; wenn aber der
Motor hochvoltig ist, so kann der erforder-
liche Strom von der Lichtleitung bezogen
werden vorausgesetzt ein Serienwiderstand
angebracht wird. In dieser Hinsicht ist
ein warnendes Wort erforderlich ; denn
wir kénnen nicht genug zur Vorsicht
mahnen wenn der Strom von der Leitung
im Hause bezogen wird, und wir raten dem
Leser das besondere Meccano Heft, das
diese Sache behandelt, zu Rate zu ziehen.
Wenn hochvoltiger Strom benutzt wird,
darf er nicht, wie oben beschrieben,
durch die Schienen geleitet werden,
sondern durch, ein Stiick biegsamen
Drahtes.

Beleuchtung des Modelles

Eine kleine elektrische Lampe kann auf
dem Krane montiert und durch einen
einfachen Kontakt—wie in Figur 1 illus-
triert—Dbetiitigt werden, dies ist aber
natiirlich ganz individuelle Geschmacks-
sache.

Der Boden des Kontaktes besteht aus
einer 6 X6 cm. flachen Platte, und der
Arm ist aus zwei 6 cm. Streifen, gebildet.
Die Streifen sind drehbar auf einer
Schraube angebracht, welche durch ein
Winkelstiick geht, das an der flachen
Platte befestigt ist.

Wenn geschlossen, gibt der Kontaktarm
Kontakt mit einem Winkelstiicke, das an
der flachen Platte gesichert ist; die
vertikalen Ecken des Winkelstiickes gehen
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El soporte de la lampara, (una pieza
Meccano No. 310) se fija a una Tira con
doble encorvadura sujetada a una Vigueta
del caballete como se ilustra en Fig. 1.
Las conexiones son como siguen :—un
hilo conductor de una borna del acumu-
lador se conduce directamente a los
Soportes angulares en los culaes se fija
sueltamente el brazo, mientras que el
otro Soporte angular se conexiona con
el Soporte de la lampara. El tornillo
de contacto del portalampara se conexiona
directamente a la otra borna del Aeumu-
lador.

Si se desea alimentar la lampara y el
Motor con la misma corriente, es posible
acoplarlos en paralelo.  Las conexiones
necesarias son como siguen :—EIl Soporte
de la Lampara debe estar conexionado
con el armazén del modelo. Como en el
circuito ya descrito, el zapato colector
se conexiona a una borna del Motor, pero
la otra borna del motor es conexionada
mediante un hilo electrico 4 otro Soporte
angular que tambien hace contacto con la
palanca del interruptor. El otro Soporte
angular que hace contacto con la‘palanca se
conexiona con el tornillo de contacto
del portaldmpara. Con este arreglo
el interruptor acciona el Motor y la
Lampara simultaneamente.

Fig. 1—Vista general de la Grda movil
de Caballete con el peso suspendido
en el carro.

Fig. 2—Vista de la base exterior del
caballete.

Fig. 3—Carro demostrando el moton vy
el arreglo de cuerdas para maniobrar.

Fig. 4—El mecanismo de operacién y
palancas de ‘maniobras.

Fig. 5—Vista de la transmisién del Motor.

Véase las piezas necesarias para la
construccion en el folleto corres-
pondiente impreso en inglés.

) Impreso en Inglaterra.
8
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De lampfitting, een standaard Meccano
onderdeel (No. 310) is bevestigd aan een
dubbel steunstuk, verbonden aan een
hoekbalk van de overbrugging, zooals
getoond in Fig. 1. De electrische ver-
bindingen zijn als volgt; een draad van
een van de accumulatorpoolklemmen
wordt direct naar het hoeksteunstuk
geleid, waarop de schakelarm draait,
terwijl het andere hoeksteunstuk van de
schakelaar verbonden wordt aan de
buitenkant van de Jlampfitting. De
contactschroef in de lampfitting is direct
verbonden aan de andere poolklem van
de accumulator,

Indien het gewenscht is om de lamp en
de motor vanuit dezelfde leveringsbron
te laten werken, kunnen zij in serie worden
gekoppeld. De noodige verbindingen
zijn als volgt.  De lampfitting moet in
electrisch contact staan met het raam van
het model. Zooals in de reeds beschreven
stroomkring, wordt de opneemschoen
verbonden aan de een poolklem wvan de
motor, maar de andere motorpoolklem is
door een geisoleerde draad verbonden
aan de hoeksteunbalk, waarop de schakel-
arm draait. De andere hoeksteunbalk,
die met de arm contact maakt, wordt
verbonden met de contactschroef in de
lampfitting. Door deze schikking bedient
de schakelaar de motor en de lamp
gelijktijdig.

Afbeeldingen

'Fig. 1—Algemeen aanzicht van de loop-

kraan met last hangende aan de
bewegende loopwagen.

Fig. 2—Detail aanzicht van het buiten-
voetstuk van de stellage.

Fig. 3—Wagentje of bovenlooper, katrol-
blok toonend en schikking van de
bedienings-koorden.

Fig. 4—Werkingsmechanisme en bedien-
ingshefboomen.

Fig. 5—Algemeene schikking van de
aandrijving vanaf de motor.

De benoodigde onderdeelen voor
het bouwen van dit model zijn aan-
gegeven op het Engelsche instructie-
blad, waarvan dit een vertaling is.

Gedrukt in Engeland

MECCANO LIMITED,

den flade Plade, idet Vinklens lodrette
Kant gaar ind i Mellemrummet mellem
de to Fladjern, som danner Kniven.
Vinkelstykket, hvorom Kniven drejer,
maa vere isoleret fra den flade Plade med
isolerende Bgsninger og Skiver.

Lampeholderen, en normal Meccanodel
(Nr. 310), er fastgjort paa et Gaffelstykke
paa Brodrageren som vist i Fig. 1. De
elektriske Forbindelser udferes som folger :
En Ledning fra den ene Akkumulator-
klemme fores direkte til det Vinkelstykke,
hvorom Kniven drejer, medens det andet
Vinkelstykke forbindes til Lampeholderens
udvendige Hus. Kontaktskruen i Lampe-
holderen forbindes direkte til Akkumu-
latorens anden Klemme.

Hvis man gnsker at forsyne Lampen og
Motoren fra samme Stremkilde kan de
forbindes i Serie. De nedvendige For-
bindelser, der skal udferes, er da : Lampe-
holderen bringes i elektrisk Forbindelse
med Modellens Stativ; Slebeskoen
forbindes som ovenfor beskrevet til
Motorens ene Klemme, medens den
anden Motorklemme forbindes med isoleret
Ledning til det Vinkelstykke, hvorom
Afbryderens Kniv drejer; det andet
Vinkelstykke, der danner Kontakt med
Kniven naar Afbryderen er lukket, for-
bindes til Kontaktskruen i Lampeholderen.
Med dette Arrangement, kan man samtidig
sette Motoren i Gang og teende Lampen.

Fig. 1—Billede af den faerdige Kran med
en Byrde ophangt paa Lebevognen.

Fig. 2—Detailler af Kranens korte Fod.

Fig. 3—Lobevognen visende Taljeblokken
og Arrangementet af Styresnorne.

Fig. 4—Drivmekanismen og Udi‘ykker-
haandtagene.

Fig. 5—Keadetraekket fra Motoren til
Mekanismen m.m.

De Dele, der er nedvendige til
Bygningen af denne Model, vises i
det engelske Anvisningshefte, hvoraf
naerverende er en Overszettelse.

Trykt i England

LIVERPOOL, ENGLAND

zwischen den beiden, de;
Streifen hindurch. Da
welchem sich der Arm
mittels Isolierbiichsen und
von der flachen Platte isoli
Der Lampenhalter, ein .
dardteil (No. 310) wird an
gebogenen Streifen befesti
Krantriger, wie in Figur
angebracht ist. Die elek
bindungen sind wie folgt : Ei
einem der Accumulator-Polex
direkt nach dem Winkelstiicke,
em sich der Kontaktarm dreht
das andere Winkelstiick des
mit dem #usseren Gehiuse des
halters verbunden wird. Die K
schraube in dem Lampenhalter ist d
mit dem anderen Polende des Accun
lators verbunden.
Wenn mann wiinscht, die Lampe un
den Motor aus derselben Kraftquelle zu
speisen, so kénnen sie serienweise gekup-
pelt werden. Die notwendigen Verbin-
dungen sind wie folgt : Der Lampenhalter
muss mit dem Rahmen des Modelles in
elektrischem Kontakt stehen. Wie bereits
beschrieben, wird der Sammelschuh mit
einem Polende des Motors verbunden,
aber das andere Motorpolende wird durch
einen Isolierdraht mit dem Winkelstiicke
verbunden, auf welchem sich der Kon-
taktarm dreht. Das andere Winkelstiick,
das den Kontakt mit dem Arme herstellt,
wird mit der Kontaktschraube in dem
Lampenhalter verbunden. Mit Hilfe
dieses Arrangements betitigt der Kontakt
den Motor und die Lampe abwechselnd.

Figur 1—Allgemeinansicht des fahrbaren
Hochkranes mit herabhingender Last
an der Laufkatze.

Figur 2—Detailansicht des dusseren Kran-
fusses.

Figur 3—Laufkatze, den Flaschenzug und
das Arrangement der Kontrollschniire
zeigend.

Figur 4—Betitigungsmechanismus  und
Kontrollhebel.

Anordnung  des

Figur 5—Allgemeine
Motorantriebes.

Die zur Konstruktion dieses Modells
erforderlichen Teile sind in dem
englischen Anleitungsbuche gezeigt
von welchem dies hier eine Ueber-
setzung ist.

In England gedruckt.
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