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La présente invention a pour objet une voiture
miniature dont la direction change du fait d’une
pression appliquée sur elle du cbté olt Pon désire
qu'elle tourne, par la main qui la tient en la fai-
sant avancer.

Deux cames se faisant vis-a-vis- obligent, dans
ce cas, ’axe avant & occuper une position inclinée,
correspondant au changement de direction, par
rapport a ’axe longitudinal de la voiture dont le
chassis s'affaisse du coté olt la pression est appli-
quée, un élément élastiqgue de retenue de Paxe
tenant compte de P’angle fait alors par le chassis
abaissé sur le coté oli I'on tourne et I’axe qui reste
paralléle au sol.

Chacune des cames présente une portion se diri-
geant vers le haut et I’arriére et une portion hori-
zontale se dirigeant vers ’avant, la portion dirigée
vers le haut entrant en ligne de compte lors de
Pabaissement du chéssis sur le coté ou elle se
trouve et la portion dirigée vers I’avant, lorsque
’abaissement du chassis se fait du coté opposé.

L’élément élastique de retenue de 1’axe avant
permet Pinclinaison de cet axe, qu'il s’agisse de
tourner a gauche ou a droite et le retour de cet
axe dans sa position perpendiculaire & ’axe longi-
tudinal de la voiture, dés que la pression n’est plus
exercée.

D’autres caractéristiques et avantages de la pré-
sente invention ressortiront. de la description qui
va suivre faite en regard des dessins annexés, sur
lesquels :

La figure 1 est une vue par le élessus du chéssis
d’une voiture miniature conforme & Iinvention:

La figure 2 est une vue semblable dans laquelle
les roues avant sont braquées du cét? gauche;

La figure 1o est un schéma du chissis de la
voiture vue de I’avant, les roues étant disposées
comme sur la figure 1;

La figure 20 est également un schéma représen-
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tant un chissis vu de 1’avant, les roues étant dis-
posées comme sur la figure 2;

La figure 3 représente la roue avant gauche de
la voiture et une partie du devant de celle-ci qui
se dirige d’une fagon rectiligne;

La figure 4 est une vue en perspective de cette
méme roue avant gauche qui est braquée sur la
gauche ainsi qu’une partie du chissis.

Dans 1a forme de réalisation représentée, la voi-
ture miniature comporte un chéssis 1 présentant
des pattes 2 et 3 servant respectivement au main-
tien de P'axe avant 4 et de 1’axe arriére 5.

Les paties avant 2 sont percées d'une came a
double profil 6 et 7.

L’axe avant 4 est maintenu normalement dans
une gorge 8 réalisée entre les deux profils de cames
6 et 7. Un élément élastique de retenue, par exem-
ple un ressort 9 & Jlame, permet de maintenir
P'axe 4 dans 1a gorge 8, lorsque les roues se trou-
vent dans des plans paralléles & 1’axe longitudinal
de 1a voiture. Ce ressort 9 permet toutefois le glis-
sement de 'axe 4 soit sur le profil de came 6,
soit sur le profil de came 7 réalisés dans la patte 2.

Le dispositif de changement de direction de la
voiture miniature selon I'invention, fonctionne de
la facon suivante :

La voiture change de direction lorsqu’une pres-
sion est appliquée sur elle du cété ol ’on désire
qu'elle tourne, par la main qui la tient tout en 1a
faisant avancer. Sur les dessins, et A titre d’exem-
ple, la pression qui fait tourner la voiture est
appliquée sur le cdté gauche de celle-ci (fleche f2),
de sorte que la voiture se dirige 2 gauche. La
fleche fl indique le sens du mouvement rectﬂlgne
vers avant de la voiture. Lorsque la pression f2
est appliquée, le chéssis s’affaisse du coté ot I’on
tourne (c6té gauche) ce qui provoque le glissement
de T’axe 4 sur le profil de came 6, cet axe 4 restant
bien entendu paralléle au sol (fig. 4). Le ressort 9
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pendant le glissement de P’axe 4 sur le profil de
came 6, tient compte de 1’écart qui s’établit entie
le chassis sur lequel il est fixé et Paxe qui reste
paralléle au sol.

Du cbté de la roue droite le chdssis n’est pas
abaissé et I’axe 4 glisse sur le profil de came 7
de la patte qui se trouve de ce coté.

En d’autres termes, Paxe 4, en occupant la posi-
tion inclinée représentée sur la figure 2, a son
extrémité gauche au bout 6a du profil de came 6
de 1a patte qui lui correspond et son extrémité
droite au bout 7¢ du profil de came 7 de la
patte qui lui correspond. Les roues se trouvent
alors braquées sur la gauche. La roue gauche sur
la figure 4 fait un angle o avec la position qu’elle
occupe au cours du mouvement rectiligne.

11 est évident que le ressort 9 peut éire de toute
forme appropriée.

Dés que la pression n’est plus exercée sur le
coté de la voiture, celleci reprend son déplace-
ment en ligne droite, le retour de I’axe avant
dans sa position perpendiculaire & I’axe longitu-
dinal de 1a voiture étant assuré par le ressort 9.

Le dispositif de changement de direction selon
I'invention peut avantageusement &tre combiné
avec un ressort 4 lame assurant, i la fois, la sus-
pension de P’axe avant 4 et celle de I’axe arriére 5,
par exemple un ressort du type décrit dans la
demande de brevet déposée le 21 juillet 1959
pour : « Perfectionnements & la suspension des
véhicules-jouets » au nom de la demanderesse.

D’une facon générale, la description ci-dessus
n’a été donnée qu’a titre descriptif et nullement
limitatif et Iinvention est susceptible de nom-
breuses variantes conformes d son esprit.

N

RESUME .
Voiture miniature dont la direction change du

fait d’une pression appliquée sur elle du c6té ol
Ion désire qu’elle tourne, par la main qui la tient

‘en la faisant avancer, laquelle voiture miniature

se caractérise, en outre, par les points suivants,
séparément ou en combinaisons :

1° Deux cames se faisant vis-d-vis obligent I’axe
avant & occuper une position inclinée, correspon-
dant au changement de direction, par rapport i
Paxe longitudinal de la voiture dont le chéssis
s’affaisse du coté ol la pression est appliquée, un
éément élastique de retenue de I’axe tenant compte
de T’angle fait alors par le chissis abaissé sur le
¢oté ol T’on tourne et V’axe qui reste paralléle au
sol;

2° Chacune des cames présente une portion se-

dirigeant vers le haut et 1’arriére et une portion
horizontale se dirigeant vers P'avant, la portion
dirigée vers le haut entrant en ligne- de compte
lors de 1’abaissement du chssis sur le c6té ou elle
se trouve et la portion dirigée vers I’avant, lors-
que I’abaissement du chéssis se fait du cbté op-
posé; ’ -

30 L’élément élastique de retenue de I’axe avant,
permet Dinclinaison de cet axe, qu’il s’agisse de
tourner & gauche ou & droite et le retour de cet
axe dans sa position perpendiculaire & 1’axe lon-
gitudinal - de la voiture dés que la pression n’est
plus exercée.
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