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DE ELMEC
BOUWMOTOR

Op deze motor hebben alle ELMEC-
enthousiasten lang gewacht, maar nu
is hij dan ook in de winkels verkrijg-
baar! En natuurlijk zal het alle lezers
van ons blad interesseren, hoe de motor
gebouwd wordt, hoe hij werkt en wat er
allemaal mee gedaan kan worden.
Hoewel ook de motor op zichzelf een
mooi model is, is hij toch in de aller-
eerste plaats bedoeld om er andere mo-
dellen mee aan te drijven. De bouw, zo-
als we die nu bespreken gaan, is in de
meeste gevallen te gebruiken, al zijn
er ook modellen, waarin de motor
heel anders gemonteerd wordt. Dat is
juist zo mooi aan deze motor: je kunt
hem zelf in elkaar zetten en daardoor
in ieder model precies zo inbouwen, als
het 't best uitkomt. Op bijgaande foto’s
- zie je, dat de motor hier wordt ge-
monteerd op de normale montageplaat
MP5-11.

In de speciale ELMEC-motordoos (doos
M) zitten de onderdelen om de motor

Fig. 1
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te bouwen volgens fig. 1, dus ook de

MP5-11, de spoelen en het klemmen-
blok. In doos 3A en doos 4 worden de
speciale motor-onderdelen ook meege-
leverd, maar hier moeten deze gecom-
bineerd worden met de al aanwezige
montageplaat, spoelen, enz. Tenslotte
zijn natuurlijk alle motoronderdelen
weer los verkrijgbaar,

De bouw van de motor blijkt duidelijk
uit fig. 1. In fig. 2 zijn de verschillende
nieuwe onderdelen, die voor de bouw-
motor nodig zijn, apart genummerd en
aan de hand van deze foto kunnen we
dus goed de constructie bespreken.
De kernen in de spoelen zijn van een
nieuw type, aan beide uiteinden voor-
zien van gaten met schroefdraad, het
nummer van deze kernen is K2. Het is
in dit model noodzakelijk, dat de kernen
van 2 gaten voorzien zijn, omdat aan
boven- en onderkant de 2 jukstukken
(1) aan de kernen worden geschroefd.
De bouw wordt begonnen door de 2



Fig. 2 »

spoelkernen op de MP5-11 vast te zet-
ten, met behulp van 2 stuks S4-6. Hier-
bij moet er op gelet worden, dat tussen
de MP5-11 en de kernen het onderste
van de 2 jukstukken (1) komt, dat dan
vastgehouden wordt door de S4-6's, die
ook de kernmen vastklemmen. Om de
kernen worden %iu de drukveren (2)
geschoven, en dan de. beide spoelen.
Daarna wordt het bovenste van de 2
jukstukken (1) op de kernen vastge-
schroefd. Dank zij de drukveren zitien
de spoelen dan vast tussen de 2 juk-
stukken in.

Vervolgens wordt het motorlager (4)
op de zijkant van de MP5-11 geschroefd,
en de as, waarop het anker (3) en de
collector zijn bevestigd, wordt door het
gat midden boven van ML (4) gesto-
ken. Dan kan het lager met borstel-
houders (5) op de MP5-11 worden
vastgezet. Hierna moet worden gecon-
troleerd; of het anker wel vrij loopt. Zo
nodig, moeten de motorlagers in de
spleetgaatjes van de MP5-11 iets wor-
den verschoven, net zolang, tot het an-
ker precies midden tussen de jukstuk-
ken zit. Tenslotte worden de borstels
in de borstelhouders gestoken, waartoe
eerst de dopjes losgeschroefd moeten
worden. De veertjes van de borstels
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moeten naar buiten steken, dus niet te-
‘gen de collector aan.

De borstelveren zullen de collector en
daarmee het anker opzij duwen. Daar-
om is op de ankeras, tussen het lager
(4) en het anker (3), een SSNi15 of een
SR10 aangebracht, die z6 wordt vast-
gezet, dat het anker precies in één lijn
met de jukstukken komt.

De electrische verbindingen worden ge-
maakt volgens het schema, fig. 3. Hier-
bij moet er vooral op worden gelet, dat
de 2 draden, die uit het linker gaatje
van elk van de spoelen komen, worden
samengenomen. Evenzo de draden uit
de 2 rechfer gaatjes bij elkaar nemen.
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Dit is ook op het schema aangegeven
en zeer belangrijk.

De motor wordt dan licht geolied, maar
alleen daar, waar de as door de lagers
loopt. Zorg er vooral voor, dat geen olie
op de collector of de borstels komt! Bij
aansluiting op 10 & 12 Volt wissel. of
gelijkstroom zal de motor prima lopen.
Natuurlijk zal het jullie allemaal inte-
resseren, hoe het nu eigenlijk komt, dat
de motor gaat draaien. Van zo'n een-
voudig interruptormotortje of zo kon je
dat nog wel begrijpen, maar dit lijkt zo
ingewikkeld... Maar wordt maar niet
wanhopig, want in de komende maan-
den zal in de rubriek ,,Electriciteit” in
dit blad haarfijn het hoe en waarom
van de bouwmotor worden uitgelegd.
Liever eerst nog een paar practische
wenken. De bouwmotor is ontworpen
om met grote snelheid te draaien en
ontwikkelt dan ook zijn meeste kracht.
Daarom moet in de meeste gevallen tus-
sen de motor en het aangedreven model
een vertraging worden opgenomen,

andere zijde over de koppen van 8
schroeven, geschroefd langs de omfrek
van een VSN62. Dit zijn echter alle-
maal dingen, waar we nog wel op terug
zullen komen.

Van belang is wel, de motor in en uit
te kunnen schakelen. De bouwmotor is
natuurlijk = zelfaanlopend en met een
schakelaar kun je dus prachtig je mo-
dellen in beweging zetten. Fig. 4 laat
zien, hoe je van ELMEC-onderdelen
eenvoudig een in/uit-schakelaar kunt
bouwen. De stroom gaat van het klem-
menblok naar de lange contactveer, en
de korte veer is met de motor verbon-
den. Wordt de KWA naar beneden be-
wogen, dan maakt de NS1, dat de ve-
ren met elkaar contact maken, waar-
door de stroom naar de motor kan lo-
pen en de motor dus gaat draaien. In
de stand ,in” stuit de bevestigings-
schroef in de KWA tegen een schroef
in de rechter LP, en in de stand ,uit”
stuit een schroefje in de naaf van de
VSN35 tegen een schroefkop in de lin-

Fig. 4

Heel mooi hiervoor geschikt =zijn de
nieuwe ELMEC-onderdelen worm en
tandwiel. Gebruik je het TW16, dan heb
je een vertraging van 1 :
het TW50, dan is de vertraging zelfs
1 : 50, dat wil dus zeggen, dat als de
motor 50 maal ronddraait, de aange-
dreven as mniet meer dan 1 emwenteling
maakt, Ook kan een vertragende kop-
peling worden gemaakt met de nieuwe
spiraalsnaar, door hem aan één kant te
laten lopen over een SSN15 en aan de

16. Neem je °

ker LP. De SN tussen VSN35 en USI-1,
die verend is, maakt, dat de schakelaar
in de stand ,,in” of ,uit” wordt vastge-
houden, en niet uit zichzelf kan wer-
ken.

Zoals gezegd: in de komende maanden
kunnen jullie in dit blad nog van aller-
lei over deze mooie nieuwe motor lezen.
Manieren van inbouw, hoe de modellen
het best kunnen worden aangedreven,
en de werking van de motor. Kijk daar
dus maar vast naar uit!
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Electrische locomotieven in Nederland

Sinds: enkele maanden is op ons Neder-
landse spoorwegnet iets nieuws te zien:
treinen, getrokken door electrische lo-
comotieven. De normale electrische trei-
nen, al of niet gestroomlijnd, zijn na-
tuurlijk welbekend. Maar nu zien we
ook electrische treinen, die bestaan uit
de gewone wagens, zoals ook bij stoom-
tractie gebruikt, maar getrokken docr
electrische loc’s.

Op het traject Utrecht—Eindhoven
worden alle treinen nu electrisch ge-
trokken, terwijl het merendeel van het
verkeer op de lijn Utrecht—Amsterdam

nu ook electrisch is. Verder zien we de

nieuwe electrische locomotieven een en-
kele maal op de {trajecten TUtrecht—
Arnhem en Utrecht—Den Haag.

De eerste electrische locomotief, die we
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hier zagen, maakte al een bijzondere in-
druk: in plaats van het bekende N.S.
stond hier met grote letters L.N.E.R. op
geschilderd. Dit is de afkorting voor
London and North Eastern Railways, en
deze locomotief was dus uit Engeland
afkomstig. De reden hiervan is, dat in
Engeland op het ogenblik een aantal
lijnen geélectrificeerd wordt, en wel met
gebruik van een bovenleiding, en niet
zoals vroeger met een derde rail voor
de stroomtoevoer. De proeflocomotief
nu was eerder klaar dan de bovenleiding
en om de loc toch te kunnen testen,
werd ze naar ons land gestuurd. Hier
heeft ze goede diensten kunnen bewij-
zen, Maar lang zal dit bezoek van over-
zee wel niet meer duren.

Ondertussen zijn ook sinds enige tijd de



eerste electrische locomotieven van de
N.S. in dienst gesteld, De serie is ge-
nummerd 1001—1010, De eerste 3 loc’s
van deze serie, de nrs 1001, 1002 en 1003
zijn gebouwd in Zwitserland, de volgen-
de locomotieven worden in ons land ge-
bouwd door Werkspoor. Ook de motoren
voor deze laatste loc’s zijn van Neder-
lands fabrikaat: Heemaf, Hengelo en
Smit, Slikkerveer. De Nederlandse loco-
motieven komen aan het einde van dit
jaar alle gereed.

De locomotieven zijn voorzien van 4-aan-
gedreven assen met grote wielen, ter-
wijl aan voor- en achterkant nog een as
met kleine loopwielen is aangebracht.
Iedere drijfas wordt door 2 motorcn
aangedreven, in totaal zijn er dus 8 mo-
toren, Iedere motor kan een vermoger
van 560 pk leveren, het totale vermogen
van de locomotief is ongeveer 4500 pk.
De motoren liggen hoog in de locomio-
tief en zijn door middel van tandwielen
met de assen gekoppeld.

Verder zijn in de locomotief onderge-
bracht: 4 ventilatoren voor de koeling
van de motoren en de weerstanden, 2
compressors voor het leveren van de
samengeperste lucht voor de remmen,
1 generator voor 48 Volt, verlichting en
schakelstroom.

Aan voor- en achterzijde van de locomo-

o OO

tief is er een bestuurdersruimte. Rechts
hierin bevindt =zich de schakelwals
(waarmee de rijsnelheid wordt gere-
geld),r de remkraan en een dodemans-
inrichting, Links in elke bestuurders-
ruimte is een hulpschakelwals, een rem-
kraan en een dodemansinrichting, dit
alles alleen wvoor rangeerdoeleinden.
Verder zijn er in de cabines natuurlijk
de nodige meetinstrumenten voor het
controleren ‘van spanningen, stromen
en de snelheid.

De locomotieven =zijn ingericht om
de trein electrisch te verwarmen. De
wagens, die op het ogenblik door de
loc’s worden gef{rokken, zijn afkomstig
van de vroegere stoomtreinen en zin
dus ingericht voor stoomverwarming.
Om de passagiers van de winter nu
niet in de kou te laten =zitten, worden
10 speciale verwarmingswagens in
dienst  gesteld. Deze worden steeds
achter de electrische locomotieven mee-
gevoerd en leveren de stoom voor de
verwarming van de trein. Die stoom
wordt verkregen uit een ketel, die ver-
warmd wordt met oliebranders.

De nieuwe locomotieven kunnen een
maximum snelheid van 160 km per uur
bereiken en zijn dus uitstekend geschikt
voor het trekken van grote sneltreinen.
Voorlopig is de grootst toegestane snel-
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heid in ons land echter nog niet meer
dan 100 km per uur. De loc’s zijn zo
gebouwd, dat ze ook goed geschikt zijn
voor de zware kolentreinen, die niet
snel kunnen rijden. Dit is vooral van
belang, omdat binnenkort de electrifi-
. catie van de lijn Eindhoven-Maastricht
en Heerlen gereed komt en de kolen-
treinen dan dus geheel electrisch tot in
het centrum van het land kunnen wor-

den getrokken. Daardoor komt dan
weer een aantal zware stoomlocomotie-
ven vrij.

De N.S. hebben verder in Frankrik
nog een aantal lichtere electrische goe-
derenlocomotieven besteld. Een beschrij-
ving hiervan wordt in de toekomst nog
in ons land opgenomen. En zo zal binnen-
kort de electrische loc in ons land niet
meer tot de uitzonderingen behoren!

Hinsve EINEL degattingen

Een dubbelwerkende hamer

Dit model kan gebouwd worden met
de nieuwe ELMEC-doos nr 2, maar daar
er niet veel nieuwe onderdelen in ver-
werkt zijn, kan het met een paar kleine
wijzigingen ook met de oude onderdelen
van doos nr 1 geconstrueerd worden.
Het aardige van deze dubbelwerkende
hamer is, dat het principe ervan door
één van jullie, ELMEC-bouwers, zelf is
uitgedacht. Het bijzondere is, dat er in
dit model geen ronddraaiende assen met
een nokkenschijf voorkomen, maar dat
het veerpakket, dat de stroomtoevoer
naar de spoelen regelt, heen en weer
kantelt. De uitvinder van deze construc-
tie maakte zo een electrische klok. Ook
daar komen we nog wel aan toe, maar
voorlopig zijn we best tevreden, als we
dit model aan het werken hebben.

De spoelen krijgen om de beurt wel en
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geen stroom: loopt er stroom door een
~ spoel, dan wordt de bijbehorende hamer
opgeheven om weer mnaar beneden te
vallen, als de stroom wordt uitgescha-
kelt. Op datzelfde ogenblik heeft echter
de andere spoel stroom gekregen en
hamer nr 2 komt omhoog.

In de ruststand van een spoel (als er
dus geen stroom doorloopt) steekt de
bijbehorende kern half boven de spoel
uit. Loopt er stroom door die spoel, dan
wordt de kern omlaag getrokken en
via het SE, de LS 1—1 en de ST 5 die we
trekstang noemen, wordt het achterstuk
van de hamersteel omlaag geduwd,
waardoor de hamer zelf omhoog komt.

Er zijn 2 veerpakketten, vastgeschroefd:

in de uiterste gaatjes van een ST 5. In
het middelste gaatje van die ST 5 is een
2e strip met vijf gaten geschroefd,
dwars erop. Bovenaan die 2e ST5 zijn
2 kernen bevestigd, die alleen als ver-
zwaring dienen. Het onderste gaatje
van de ST5 is draaipunt, het geheel van
2 stuks ST5 en veerpakketten kan hier
draaien om een S4-12, welke schroef op
een US1-1 tussen de opstaande STI11's
in is geschroefd.

Tussen de binnenste veren van de 2
veerpakketten zie je nog een 2e S4-12,
in het middelste gaatje van een US1-3.
Deze schroef houdt tevens een LS1-1
vast, met de opstaande kant naar be-
neden gericht. Deze US1-3 kan kantelen
om een schroef in het naar beneden ge-
richte gaatje van de LS1-1, en die
schroef zit vast in een HLP op de
grondplaat van het model.

De kernen zijn draaibaar wverbonden
met de trekstang (seharnierend bij de
LS1-1's) en ook de trekstangen zin
weer sScharnierend verbonden met de
hamerstelen. De hamerstelen zin elk
op een VSN35 geschroefd, welke schij-
ven vrij kunnen draaien om een A90.
De achterkanten van de hamerstelen
— bij de kantelende US1-3 — zijn voor-
zien van een LS1-1. Alles moet gemak-
kelijk kunnen bewegen en de veerpak-
ketten moeten heel licht van de ene
naar de andere kant kunnen wallen.

Daarom zijn de toevoerdraden ook lang
en tot een spiraal opgerold. Het linker
veerpakket hoort bij de linker spoel, het
rechter bij de rechter spoel. '
De werking van het model is nu als
volgt. In de stand van de foto maakt
het linker veerpakket contact, omdat de
lange veer ervan door de S4-12 in de
US1-3 opzij gedrukt wordt. Hierdoor
wordt de linkerkern in de spoel getrok-
ken en de linker hamer gaat omhoog.
De US1-3 wordt dan ook links naar be-
neden gedrukt, en de veerpakketten
worden door de S4-12 omgegooid. Dan
maakt juist het rechter veerpakket con-
tact: de hamer links valt weer omlaag
en de rechterhamer komt omhoog.
Dan wordt de. US1-3 rechts naar bene-
den gedrukt; de veerpakketten kantelen
weer en de linker hamer wordt opnieuw
naar boven getrokken, En zo kan dit
model uren lang door blijven gaan.
Doordat dit een geheel ander principe
is dan de vroegere ELMEC-modellen,
zul je misschien in het begin wat last
hebben om de hamer goed aan het werk
te krijgen, maar dat went gauw genoeg
en het loont zeker de moeite!

Prijzen van Elmec-onderdelen

In de lijst van ELMEC-onderdelen, die
in ,,De Elmecbouwer’” nr 9 verscheen,
waren enkele van de nieuwe onderde-
len, alsmede de handleidingen, nog niet
van prijzen voorzien. Deze prijzen vol-
gen nu hieronder.

ML motorlager f 0.20
MLE motorlag. m. borstelh y, 1.40
AC anker m. collect. 0. as ,, 5.20
Js jukstuk » 0.25
DV drukveer i ol 4 e 1
BV borstelveer S e e 1
BOHIL  boratel. Jwgol i L Tl s 20
BOKR . borstel, kaoper & i & 502D
HDI.00 handl. doos 00 . . . , 0.30
HDI.0 handl. doos 0 . . i 0
HDI1.123 handl. dozen 1, 2 en 3 1.10

HDL456 handl. dozen 4, 5 en 6 ,, 1.75

AFO, Rodetorenplein 12

ABONNEMENTEN OP ,DE ELMECBOUWER"”

kunnen op de volgende wijze worden verkregen:

1. door opgave bij de Elmec-leverancier, onder betaling van f 2.75;

2. door f 2.75 per giro of postwissel over te maken aan de N.V.
Zwolle, giro 325730, Vermeld hierbij
volledige naam en adres en ,, Abonnement 1948 Elmecbouwer”.

Het bedrag van f 2.75 geldt voor een jaarabonnement, franco per post.
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KERSTWEDSTRIJD 1948

Evenals het vorig jaar om deze tijd, schrijft de N.V. ELMEC i.0. o0k nu weer
een wedstrijd uit in het bouwen van ELMEC-modellen, waaraan iedere bouwer met
metalen constructiedozen kan meedoen. De enige voorwaarde is, dat de modellen
electrisch worden aangedreven. Dit is een prachtige kans om je krachten eens met
andere bouwers te meten en...... misschien win je wel één van de mooie prijzen.
Kijk maar eens naar bijgaande lijst, daar is vast wel iets van je gading bij!

Prijzen voor de Kerstwedstrijd 1948

Groep A en groep B hebben elk een stel eigen prijzen. Er zijn:
2 1e prijzen: voor f 100.— aan ELMEC-dozen of -onderdelen;
2 Ze pr‘ijzeh: voor f 50.— aan ELMEC-dozen of -onderdelen;
4 3e prijzen: voor f 20.— aan ELMEC-dozen of -onderdelen,

dozen of onderdelen naar keuze van de prijswinnaars. Verder vele
troostprijzen, bestaande uit onderdelenpakketten, jaarabonnementen op
»De Elmecbouwer”, bouwboekjes voor electr. werkende modellen, enz.

Bij de beoordeling van de inzendingen zal niet gelet worden op de grootte van
het model, de hoeveelheid verwerkte onderdelen of van welk merk de gebruikte
onderdelen zijn. Wél moeten de modellen electrisch worden aangedreven en de beste
kansen maken die constructies, waarin nieuwe ideeén of bouwmethoden toegepast
zijn, Ook degene, die geen grote collectie onderdelen bezit, maar wel de nodige
energie en vindingrijkheid heeft, komt dus best in aanmerking voor een prijs! Een
goed voorbeeld van een vernuftig model is de dubbele hamer, die op blz. 78 van dit
nummer wordt beschreven. Een betrekkelijk eenvoudige constructie, maar door het
nieuwe idee van het kantelende veerpakket had dit model een mooie kans voor een
prijs gemaakt.

Deze wedstrijd noemen we Kerstwedstrijd, en de bedoeling is dan ook, dat je
hoofdzakelijk de Kerstvacantie voor het bouwen van je wedstrijdmodel gebruikt.
De sluiting van de inzendtermijn is 10 Januari 1949. Je hebt dus nog alle gelegen-
heid over nieuwe ideeén te denken!

Stuur ons geen complete modellen, maar alleen een duidelijke beschn_]vmg, liefst
met een foto, of anders met een schetstekening, Mooi hoeft het niet te zijn, als wij
maar een goede indruk van het model kunnen krijgen. Het zal op prijs worden
gesteld, als bij de beschrijving een lijst van de gebruikte onderdelen wordt gevoegd.
Verder moet je er rekening mee houden, dat we zullen verzoeken om de alleﬁbeste
modellen voor een uiteindelijke beoordeling naar Zwolle te sturen.

Om alle bouwers, jong en oud, gelijke kansen te geven, zijn er twee groepen inge-
steld: groep A voor jongens beneden 12 jaar en groep B voor jongens van 12 jaar
en ouder.

Doet allemaal mee en stuurt dus je beschrijving met foto of tekening v66r
10 Januari 1949 aan de N.V. ELMEC i.o., Rodetorenplein 12, Zwolle. Vermeldt zowel
op de beschrijving als op de illustraties duidelijk je naam, adres en tot welke groep
je behoort (groep A onder 12 jaar, groep B voor 12 jaar en ouder).

De uitslag zal worden bekend gemaakt in het nummer van ,,De Elmecbouwer”,
dat 15 Februari 1949 verschijnt. De prijswinnaars ontvangen bovendien een af-
zonderlijk bericht.

We hopen weer een hele stapel inzendingen te krijgen en wensen je nu vast
veel succes!

~

OVERNAME VAN DE INHOUD, GEHEEL OF GEDEELTELIJK, VERBODEN.
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