1187. Jehnitimodell eines Automobilmotores. Vorderradanfrieb.
Cxebaul mit MATADOR - Baukasten N28.

Mehr verwendet wurden : ™\ .

2 Dreizehnlochnaben ; |
2 MNaben 55mm ¢ 0

25 Vierlochnaben |
! Walze 20 x60mm R\
4 Drejerstreben , Grundbrell ,:
/ Zugfeder (F/ Wy

Die Ventilfedern verfertigt man aus dinnem Oraht:
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Liesss .chuittmodell zZeigt cimen alouoaldl- /order
radantrieb,bestehend aus K.tor, . ipplung, Getriebe.
Nifferenzialgetriebe und Schwingachsen.

Motor. Der Motor ist ein moderner Sechszylinder.Die
Furbelwelle KW ist viermsl gelagert(Fig.l u.2). Die
fthertragung suf die Nockenwelle N geschieht mittels

Kegelrider K1 und K2 durch die sogenannte EKonigswell:
E6(Fig.1wu 2).Die Ventile V werden nicht direkt durch
die Nocken n betdtigt,sondern durch dazwischenliegen-

de Schwinghebel S,die ihrerseits zuf einer gemeinsa -
men Welle 8 drehbar gelagert sind(Fig.% und Steuer -
schema).Durch disse Schwinghebelanordnung wird der
seitliche Druck der Nocken auf die TVentilspindeln
stark vermindert.Die Kolben(Fig.8) gleiten mit den
an der Rilckseite befestigten Blechen in 1 mm tiefen
Piihrungen,die zwischen dem Grundbrett und den sSechs
Sechserbrettchen zusgespart sind (Fig.l0,Schnitt IV).
Die Pilhrungsbleche kann man durch Kurtonstreifen p
ersetzen. Die Anbringung derselben 2zwecks Filhrung
der Xolben K ersieht men zus der Huuptansicht(Fig.1l)
Motor—Steuwerung. Die Einstellung der Steuerung ge-
gchieht wie folgt : Der erste Holben wird in die
oberste Totpunktlage gebracht,sodann der Nocken Tir
das Einlass—Ventil E (Fig.2,3 und Steuerschema ) in
jene Stelle gedreht,in der das Ventil gerade ange-
noben wird.Der Nocken fiir das Auslass-Ventil wird
um 902 gegeniiber dem Saug-Nocken in Richtung der
stcuerwellendrenrichtung vorgedreht.Somit 1ist der
erste Zylinder eingestellt. Da die Ziundfolge =1nes
Sechszylinders 1,5,3%,6,2,4 ist,stellen wir als zwel-
ten den finften Zylinder ein.Zu diesem Zwecke drehen
wir die Kurbelwelle um 120°im Sinne der Motordreh -
richtung weiter und bringen somit den fiinften Kolben
in die oberste Totpunktlage.Der Saug-Nocken wird in
inlaufstellung gebracht,der Auspuff-Hocken wieder um
g0Pin Drehrichtung vorgedreht. -

o o o0 teTiiIdel Wil Jel Reivle e a:t Gem 3AX LT -
ten, sechaven,zweitin tnd vierten Zyli der Jedesmal
wird die Kurbelwelle um 120°weit_.rgedreht Im Steuer—
gchema sSind die Stellungen der Nocken zu einander

bei oberer Totpunktilage im ersten Zylinder geseich -~
net.

Rupplung Ku.Die Eupplung Eu(Fig.2,4 und 1l)wird mit-
tels Kupplungspedal EP(Fig.2,4,9) und Gestédnge a,b,c
betBtigt.Normalerweise ist die Kupplung stets einge-
rickt,was durch die Feder F(Fig.l und 2)bewirkt wird
Soll nun geschaltet werden, so wird durch Hiedertre-
ten von KP die RKupplung susgetireten und das Getriebe,
sowlie die Antriebsachsen stehen still,wiihrend der lio-
tor weiter l¥uft.Wird das Kupplungspedal ausgelascen
80 ist der Motor wieder gekuppelft.

Getriebe G. Das Getriebe G(Fig.1l,2 und 11) hat zwe.
Geschwindigkeiten, ailne nach vorwidrts und eine nach
rickwirts(Fig.7). Man achte auf die Verdiinnungen de:
St#bchen,sowie auf die losen und aufgekeilten Rider
beim Bau des Getriebes. (Fig.2 und 11).Dss Getriebe
wird durch Schalthebel SH(Fig.1l,2 und 7) und GSchub-
stangen Sty und Stz (Fig.g9) betdtigt.
Differenzialgetriebe und Schwingachsen.Die Konstruk-
tion des Differenzialgetriebes ist aus PFig.2 und 1l
leicht ersichtlich.Die lbertragung der Drehung auf
die Antriebsachsen geschieht durch Kardane Ka und au:
die Lenkschenkel L durch EKardane ka.Die Schwingachse:
SA werden durch dis aus Strebsn angefertigte Querfe -
der Q abgefedert. (Pig.l und 11).Auf den Bau des Dif -
ferengialgetriebss ist besonderxe Sorgfalt zu verwende
Lepkung. Die Lenkung ist bel diesem Modell nur ange -
deutet,vor allem fehlt der Volant.Statt dessen ist dex
Einfachheit halber ein Hebel H(Fig.1l,2 und 9) vorgese
hen.Es goll ja auch nur gezelgt werden,wie die vom I
tor angetriebenen Vorderrfder gelenkt werden.Die Steu
erung ist nach dem Prinzip der Doppelsteuerung gebaut
d.h., jedes Rad wird unabhingig vom anderen allein dur
je® eine Schubstange h gelenkt.




[ Vorderradantrieb

var Modell besteht aus dem Molor M, o Auppluug K

dem GelriebeG dem Djfferenfialgelriche D und den
chwingachsen SA.
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Nockenstellurngen ber oberer Tolpunkilage
des Aolbens im ersfen Zylinder (5-saug 4-Auvspuff
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