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Model No. 1
Parasol Monoplane

Aeroplanes are of two main
types, monoplanes, having only
one wing, and biplanes, having
two wings. Monoplanes may be
sub-divided into three classes
known respectively as the low
wing, the high wing and the
parasol types.

Parasol monoplanes may really
be included in the high wing
category. The characteristic
feature of this type is that the
wing is raised above the fuselage
and is connected to it by means
of struts. This method of con-
struction is employed mostly on
small machines for in many ways
it is inferior to the type of con-
struction in which the wing is
bolted firmly to the fuselage.

Quantity. Part No.
Quantité. PieceNo.

Menge. Ten}s Nr.
1 ...... P9
Dt Pi12
e P13
| [ P15
e P19
I foiaiiass P20

Modéle No. 1
Monoplan Parasol

Les avions se divisent en deux
types principaux: monoplans
n’ayant qu'un seul plan d’ailes
et biplans en avant deux ailes.
Les monoplans peuvent étre sub-
divisés en trois catégories différ-
entes : A ailes surbaissées, a ailes
€levées et parasols

Les monoplans parasols ne
sont en réalité qu’une variété
de la catégorie a ailes élevées. La
caractéristique principale de ce
type repose dans la position de
I'aile qui est surélevée au-dessus
du fuselage en y étant fixée au
moyen de supports. Ce systéme
est généralement employé dans
la construction de petits ap-
pareils.
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Modell Nr. 1
Parasol-Eindecker

Bei den Flugzeugen unterscheidet man
zwei Hauptgruppen, namlich die Ein-
decker, die nur ein Tragdeck auf jeder
Seite haben, und die Doppeldecker, die
auf jeder Seite zwei Tragdecks besitzen.
Eindecker kénnen wieder in drei Unter-
klassen geteilt werden, und zwar bezeich-
nen wir diese als Tiefdecker, Hoch-
decker und Parasol-Type.

Parasol-Eindecker gehoren eigentlich
mit in die Klasse der Hochdecker. Das
charakteristische Kennzeichen dieser
Type besteht darin, dass der Fliigel ziem-
lich hoch tiber dem Rumpf liegt, und mit
diesem durch besondere Stiitzen verbun-
denist. Diese Bauart wird meist nur an
kleinen Maschinen verwendet, denn sie
ist in vieler Beziehung nicht so gut, als
diejenige Bauart, wo der Fliigel fest an
den Rumpf geschraubt wird.

MECCANO FLUGZEUG-BAUKASTEN.

Jeder Junge’ kann jetzt lernen, wie Flug-
zeuge gebaut werden. Danach wird er in
kurzer Zeit mit einem Blick die verschie-
denen Typen zu unterscheiden lernen.
Die beste Art und Weise dies alles zu
lernen, besteht darin, selbst Flugzeuge zu
bauen. Wir haben fiir diesen Zweck unsere
wunderbaren Meccano Flugzeug-Baukisten
geschaffen.

_ Inhalt des M Fl Baukast
¥,

Haupt-Tragdeck, gross, Wellblech .
Haupt-Tragdeck an den Enden schmaler
werdend

Verlangetungsﬂachc Wellblech
Schwanzfliche Wellblech

Rumpf-Oberteil, vorn

Rumpf,-Oberteil, hinten

Rumpf-Unterteil
Rumpf-Vorderteil
Rumpf-Seitenteil,
Rumpf-Seitenteil,
Rumpf-Seitenteil,
Tragdeckstrebe,
Flachen), rechts
Tragdeckstrebe,
Flachen), links
Tragdeckstrebe, gerade . 3
Strebe fiir Fliigel Innenteil, gerade
Fligelstiitze ... .
Seitensteuer, W\ ellblech

Propeller, gross

Fahrgestellstrebe V- formlg, rechts
Fahrgestellstrebe V-formig, links
Gummireifen fiir Fahrgestellrad
Stellringe m. Stellschraube
Rundstab (Wellen) 16.5 cm.
Rundstab (Wellen) 7.5 cm.

22  Riemenscheiben, 2.5 cm. dm

Nr. 11
Stiick

9 LU = 1 1 b DO = O

vorn, Wellblech

Mitte, Wellblech

hinten, Wellblech
geneigt (flirgestaffelte

[

|8

genéiét, (iﬁégestaﬁene

23a Riemenscheiben, 1.2 cm. dm

34  Schraubenschliissel (‘\[utterschlus>e])
36  Schraubenzieher

58a Verbindungsschraube fur Federschnur
58c Federschniir, 14 cm. 3 X
510 Flache Stiitze

512 Winkelstiitze 1.3 x 1.3 cm.

537a Muttern (Schachtel) ...

(=)
1O 1O 1= 00 © 00 it b b b b B DO b ok ot DO ok d ot ek DO i i DO

537b Schrauben 5 mm. (Schachte.l.).
540 Knauel Schnur .
548 Doppel- -Winkelstreifen 3.8x 1.3 cm.

611c Schrauben 94 mm.
Der Flugzeug Erganzungs kasten
Nr. 11A ermoglicht den Bau weiterer,
interessanter Modelle

Verlangen Sie von Ihrem nichsten Meccano Héandler
eine komplette illustrierte Preisliste.

MECCANO

MECCANO
AEROPLANE CONSTRUCTOR.

Nowiis the time for every boy to learn how
aeroplanes are designed and constructed, and
to recognise at a glance the different types.
The best way of doing this is for him to
build aeroplanes for himself, and the Meccano
Aeroplane Constructor Outfit has been
designed specially for this purpose.

{Contents of Meccano Aeroplane

Constructor OQutfit No. 11,

5 Quantity
{ Mainplane—Large—Corrugated]
Mainplane—Tapered...
Extension Plane—Loruaated
Tail Plane—Corrugated
Fuselage Top—Front...
Fuselage Top—Rear
Fuselage Underside
Fuselage Front 2
Fuselage Slde—Pront—Corrllgate(l
Fuselage Side—Middle—Corrugated
Fuselage Side—Rear—Corrugated
Interplane Strut—Staggered—R.H.
Interplane Strut—Staggered—L.H.
Interplane Strut—Straight
Centre Section Strut—\tralght
Wing Stay :
Rudder—Corrugated
Propeller—large
Undercarriage V Strut—R.H.
Undercarriage V Strut—L.H. o
Rubber Tyres for Lahd.mg~ W heels
Collar ... B
Axle Rod—b}" Imw
Axle Rod—3” lon;z
Fast Pulley—1” diam.
Fast Pulle)—{’ diam
Spanner & 3
Screwdriver .
Spring Cord Couplm g
Spring Cord—53%” long
Flat Bracket e

Angle Brackets—3” x 1"
537a Nuts ... =
537b Bolts, 7/32” long
540 Hanl\ of Cord >
548 Double Angle Stnpfll i
611c Bolts, §” long

183
O 1O 1 50 S 00 1 1 1 i ek DO DO 1 1 B 1 1 1 1 O e i 1O 10 DO DO B 1 1 1 b DO 1 1O

Meccano Aeroplane Constructor Accessory
Outfit No. 11A will enable you to build
many additional models.

Ask your dealer for a complete illustrated price list.

[ S '
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Model No. 2

CONSTRUCTEUR D’AVIONS MECCANO

Le temps est venu ot chaque jeune homme
doit apprendre comment les avions sont
inventés et construits et &tre a méme d’en
reconnaitre immédiatement les différents
types. Le meilleur moyen pour un jeune
d’acquérir ces connaissances est de con-
struire soi-méme des modeles d’avions, et
c’est spécialement dans ce but qu'a été
établie la Boite Meccano Constructeur
d’Avions.

Contenu de la Boite Meccano Constructeur d’Avions
No. 11 Quantlt(’

Aile Principale, grande ondulée

Aile Prmupalc, eylée

Raccord d’Aile, ondulé 3

Gouvernail dAltltudc, ondulé

Dessus de Fuselage, avant ...

Dessus de Fuselage, arriére

Dessous de Fuselage ..

Devant de Fuselage ...

Coté de Fuselage, avant, ondulé

Coté de Fuselage, central ondulé

Coté de Fuselage, arri(\,rc, ondulé ...

Entretoise biaisée, de droite

Entretoise biaisée, de gauche

Entretoise Droite

Support Central dAxle, droit

Mat

Gouv ernall de Der( tmn, ondulé
Hélice, grande
Jambe de Force pour “Train d’Atterr ssa lg
de droite ... e
Jambe de Force pour Tram d \ttcm»a%,
de gauche ...
Pneu en caoutchouc pour Train d’ Altcmssa«w
Collier avec vis d’arrét
Tringle, de 16} cm. ...
Tringle, de 63 cm.
Poulie de 25 mm.
Poulie de 12 mm.
Clef
Tournevis .
Vis d’union pour cox(le el.xstxqur‘
Corde élastique, 14 cm.
Supports Plats %
Equerres 12 x 12 mm.
537a Ecrous seuls
537b Boulons seuls, 5 mxn
540 Echeveau de corde
548 Bandes courbées, 38 x12 mm
611c Boulon de 94mm.

= D A e DO RO DO DO DD b e e e 1 BD e

-

avec vis d’arrét
avec vis d’arrét

e e el U SR SO

(8=
W= o

134

La Boite Complementalre Meccano “ Con-

structeur d’Avions” No. 11A vous permettra

de construire beaucoup de nouveaux
modeles.

Demandez a votre fournisseur un tarif.
complet.

illustré

Standard Light

Although many Aeroplane

Biplane

Quoique de nombreux con-

Mode¢le No. 2

Biplan Léger
Standard

Modell Nt. 2

Normaler leichter
Doppeldecker

Viele Flugzeug-Konstrukteure

constructors in all parts of the
world still make biplanes, tlus
type, of which model No. 2
represents a good example, is
probably not now so popular as
the monoplane. There are,
however, still many purposes for
which it is almost essential that
a machine should be fitted with
two wings.

A number of single and two-
seater biplanes are constructed
in Germany by the Albatros-
Flugzeugwerke G.m.b.H. An
interesting English light aero-
plane is the de Havilland
‘ Moth.”

structeurs d’avions de tous les
pays fabriquent encore des
biplans, ce type, dont le modéle
No. 2 représente un excellent
exemple, ne semble plus jouir
aujourd’hui de la méme popular-
ité que le monoplan. Néanmoins,
il existe encore certains usages
pour lesquels il est presque
indispensable d’avoir un appareil
muni de deux plans d’ailes.
Un grand nombre de biplans
monoplaces et biplaces sont
construits en Allemagne par la
Cie Albatros-Flugzeuwerke G.m.
b.H., L’avion Anglais de Havil-
land “ Moth " est également un
appareil intéressant de ce type.

stellen zwar noch Doppeldecker
von édhnlicher Form her, wie es
Model Nr. 2 in einer schénen
Nachbildung zeigt, jedoch ist
der Doppeldecker heute lange
nicht mehr so beliebt, wie der
Eindecker. Es gibt jedoch noch
viele Zwecke, bei denen es fast
unumginglich notig ist, die
Maschine mit doppelten Trag-
decks auszuriisten.

Der  beriihmteste leichte
Doppeldecker ist De Havilland
‘“Moth.” Von den Albatros-
Flugzeug-Werken G.m.b.H.,
werden nach wie vor mehrere
Doppeldecker als Einsitzer und
Zweisitzer gebaut.

Parts required:

Quantity. Part No.

Piéces nécessaires :

Quantité, PieceNo.
Menge. Teil Nr. D hnshans P21 I et P39 it s 58¢
...... P5 2 i P22 e R o It = ez 510
l ...... P9 2 suviiso P23 I ssscsn PO2 8 s 512
D i P12 4 e P28 b st o 14 DI wreiersiieds 537a
Iiddneis P13 4l st P29 1 S5t e 16b 56 wibaeiats 537b
| O P15 e as P33 D iyt 22 1 iiieing 540
1 e P19 | P34 2T sadat 23a D i 548
) B e P20 16t P38 Tedaries 58a 1 Saninlis 6llc
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Models Nos. 3 and 4

High Wing Monoplanes

Modeles Nos. 3 et 4 Monoplan a Ailes Elevées
Modelle Nr. 3 und 4 Eindecker als Hochdecker

Parts required :—Piéces nécessaires :— Erforderliche Teile :—

Quantity. Part No. 2 swmeisee P12 I i D20 ) SR o) ¢ i s DSG
Quantité. Piece No. 1 snneaie (P13 2 ey B2 D et Sinse P44 10 s 510
Menge. Teil Nr. L i P15 2 izt P22 1 sissoecs B2 B Lvevsiors D12
D nidts P5 i shhrss, P19 2} s o P23 1 e 14 AT oz 537a
25 zr S P31 1 et 16b 46 e D3ID
1 ety B335 A S S seintte 1 . 540
aesiom B340 -2l Sdiie el Db pirenten 948
T cntin P38 <l ey b e 6llc

High wing monoplanes are probably
the most popular monoplane aircraft.
They are usually more stable, or steady,
than the low wing type, and the view
downwards is much better, being
practically unobstructed.

Aeroplanes of this type are used in all
parts of the world, and they range from
small single-seater machines to huge
aircraft seating as many as 30 people.
The Deutsche Luft Hansa operate many
of their air lines with high wing mono-
planes, in addition to using monoplanes
of the low wing type.

Other popular high wing monoplanes,
somewhat similar in general external de-
sign toModels Nos. 3 and 4,are the French
Bordelaise machines, and the British
de Havilland ‘‘ Puss Moth,” while most
of the famous Fokker aircraft are of this
type.

Model No. 3
Modéle No. 3
Modell Nr. 3

Les monoplans a ailes élevées sont, sans
doute, les monoplans les plus connus du grand
public. Ils sont généralement plus stables
que ceux a ailes surbaissées, et assurent une
meilleure visibilité du terrain qui ne se
trouve pas masqué par les ailes.

Les avions de ce type sont ‘employés
dans toutes les parties du monde, et ils
présentent un grand nombre de variétés,

jusqu’a d’énormes engins aménagés pour 30
personnes. La Deutsche Luft Hansa emploie
sur un grand nombre de ses lignes aériennes
des monoplans 2 ailes élevées, a cOté de ceux
a ailes surbaissées.

D’autres types bien connus de monoplans
A ailes élevées qui ont une certaine ressem-
blance avec les Modéles Nos. 3 et 4, sont les
appareils frangais Bordelaise et Latécoére
(monoplans a huit places). La majorité des
célebres avions Fokker appartiennent égale-
ment a cette catégorie.

Model No.
Modéle No.
Modell Nr.

Quantity. Part No.
Quantité. Piece No. 1 s
Menge. Teil Nr. Y
D e P6 D0 E e i
D T 2 ) 2
] e P13 DWazato).
| e AR P15 2. % di s

Parts required :—

depuis les plus petits appareils monoplaces -

Man kann sagen, dass Eindecker in der
Bauart als Hochdecker wohl die belieb-
testen Eindecker-Bauarten sind.  Sie
sind im allgemeinen stabiler in der Luft
als die Tiefdecker und die Aussicht nach
unten ist besser, da sie kaum durch
irgend etwas behindert ist.

Flugzeuge dieser Bauart werden in allen
Teilen der Welt benutzt, und wir finden
sie als kleine Einsitzer-Maschinen sowie
bis zur Grosse von Riesenflugzeugen, in
denen 30 Fahrgiste Platz finden. Die
Deutsche Luft-Hansa hat auf vielen
ihrer Strecken Eindecker in Hochdecker-
Bauart im Betrieb.

Weitere sehr beliebte Eindecker in
Hochdecker-Anordnung die im Ausseren
ungefihr den Modellen Nr. 3 und 4
gleichen, sind die franzésischen Bordelaise
Maschinen, die Latécoére mit 8 Sitz
plitzen, die britische De Havilland

“ Puss Moth,” und die meisten der
beriihmten Fokker Maschinen.

4
4
4

Piéces nécessaires :—

P19 b do- P33 LR
P20 a9, e P34 I
P21 10 i P38 D o
P22 1| Seeee . P39 AR
P23 28 s . P44 s
P31 1L wienremie 252 1 s

Model No. 7 Single-Seater Fighter
Modele No. 7 Avion de Combat Monoplace

Modell Nr. 7 Kampf-Einsitzer

Single-seater fighter machines are very
fast aeroplanes the function of which is to
patrol certain sections of sky to ensure that
Machines of this
type are required to possess a high maximum
speed together with a good endurance and

no enemy aircraft pass.

good weight-carrying capacity.

Most single-seater fighters differ from
Model No. 7 in being of_the sesquiplane type,

which means that one of the wings,usually
lower one, is smaller than the other.

Les avions de combat monoplaces sont des appareils
trés rapides, dont la fonction est de parcourir cer-
taines sections du ciel pour y signaler, s'il y a lieu, la
présence de forces aériennes de V’ennemi.
appareils de ce genre doivent posséder une tres gr: z
vitesse combinée a une haute résistance et a une

puissance considérable.

La plupart des avions de combat monopla_c?s se
distinguent du Modele No. 7, en étant des sesquip ans,
ce qui signifie que I'une de leurs ailes, généralement
I’aile inférieure, est plus petite que l'autre.

the

Les
ande

Kampf-Einsitzer-Maschinen sind ganz besonders schnelle Flugzeuge. Ihre

Aufgabe besteht darin, bestimmte Teile
sorgen, dass kein feindliches Flugzeug

des Himmels abzufliegen und dafiir zu

durchkommt. Maschinen dieser Art

miissen eine grosse Hochstgeschwindigkeit besitzen, ausserdem grosse Ausdauer

und gute Tragfihigkeit.

Nicht alle Kampf-Einsitzer gleichen unserm Modell Nrt. 7, denn viele sind

Anderthalb-Decker, was bedeutet, dass
bedeutend kleiner als der andere ist.

einer der Fliigel und zwar der untere

Erforderliche Teile :—
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INSTRUCTIONS

In assembling a model always commence by building up
the fuselage.

Fig. A shows the arrangement of the propeller-driving
mechanism. The Propeller is fixed to the Axle Rod 1, which
is pushed through the lower hole in the Fuselage Front. A
Pulley 2 is placed on the Rod, together with the endless Spring
Cord belt 5, and the Rod is then passed through the Double
Angle Strip 3. The Rod is gripped by the Collar 4. The
arrangement of the Spring Cord 5 over the Pulleys 2 and 6 is
clearly shown in the figure.

The assembly of the Tail Planes and the Rudder is seen in-
Fig. B. The Rudder is gripped by the 7/32in Bolt 1. Twe
Angle Brackets are bolted to each Tail Plane. The two
forward Brackets, of which only the one numbered 2 is seen
in the {photograph, are secured to the fuselage by 7/32in. Bolts,
of which one appears at 3. The rear pair of Brackets are held
in place by the §-in. Bolt 4, which passes completely through
the fuselage. The Tail Skid 5 is a Flat Bracket fixed as shown.

OPERATE YOUR MODELS WITH A MECCANO
AERO CLOCKWORK MOTOR. ASK YOUR DEALER
FOR FULL PARTICULARS.

INSTRUCTIONS

Pour construire un modele débuter toujours par 'assemblage du fuselage.

La Fig. A montre le syst¢tme du montage de I’hélice. Cette derniére est d’abord fixée sur la Tringle 1 qui passe
dans le trou inférieur du Devant de Fuselage. Une Poulie 2 avec une Corde Elastique § est ensuite placée sur la
Tringle, qui passe enfin dans le trou central d’une Bande Courbée 3. Un Collier 4 maintient cette Tringle. Le
montage de la Corde Elastique 5 sur les Poulies 2 et 6 est clairement démontré par la figure.

La Fig. B représente ’assemblage de I'empennage avec les Gouvernails d’Altitude et de Direction.

On fixe d’abord le Gouvernail de Direction au Fuselage, au moyen d’un Boulon de smm. 1 puis sur chaque
aile du Gouvernail d’Altitude on fixe deux Equerres au moyen de quatre Boulons de 5§ mm. Les deux Equertes de
devant, dont une seule est visible sur Ja Fig. B sont fixées au fuselage par deux Boulons de 5§ mm. dont un seul
(3) apparait sur la photo ; la paire d’Equerres arriére est retenue en place par un Boulon de 9 mm. $§ qui passe
entierement a travers le fuselage.

La béquille de queue § est un Support Plat fixé comme indiqué sur la photo.

ACTIONNEZ VOS MODELES AVEC UN MOTEUR D’AVION MECCANO A RESSORT.
) DEMANDEZ TOUS LES DETAILS A VOTRE FOURNISSEUR.

ANLEITUNGEN

Beim Zusammenbau des Modelles muss man immer mit dem Rumpf anfangen.

Fig. A zeigt die Anordnung des Triebwerkes fir die Propellertbewegung. Der Propeller wird auf der
Welle 1 befestigt, welche durch das untere Loch des Rumpf-Vorderteiles gesteckt wird. Eine Scheibe 2 kommt
dann auf diese Welle, wobei man gleichzeitig die Antriebs-Federschnur § mit auflegt. Hierauf wird die Welle durch
das Flanschband 3 gesteckt. Die Welle wird durch den Stellring

gesichert, Die Anordnung der Federschnur s, die iiber die

pheiben 2 und 6 luft, kann man auf demBild-deutlich
rkennen.

Der Zusammenbau der Schwanzflichen und des Seitensteuers
geht aus Fig. B hervor. Das Seitensteuer wird mit dem 5 mm
Bolzen 1 festgeklemmt. An jede Schwanzfliche werden zwei
Winkelstiicke angeschraubt. Die beiden vorderen Winkel-
stiicke, von denen nur das eine mit der Bezeichnung 2 auf dem
Lichtbild zu sehen ist, werden an dem Rumpf durch 5 mm.
Bolzen befestigt, von denen einer bei 3 dargestellt ist. Die
hinteren beiden Winkelstiicke werden von dem 10 mm Bolzen
4 gehalten, welcher ganz durch den Rumpf hindurchgeht. Der
Schwanzsporn § ist eine flache Stiitze, welche in der gezeigten
Stellung befestigt wird.

VIEL FREUDE WERDEN SIE HABEN, WENN

SIE IN ITHRE MODELLE DEN NEUEN MECCANO
AERO-UHRWERKMOTOR EINBAUEN.
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Model No. 5
Modéle No. 5
Modell Nr. 5

Models Nos. 5 and 6 are mono-
planes of the low wing type. These
machines are often regarded as the
best for speed, and many of them are
employed on the air lines operated
by the Deutsche Luft Hansa.

The machines constructed by the
Junkers Flugzeugwerk—A.G. are
nearly all typical low wing aero-
planes, and Model No. 5 is a parti-
cularly good model of the Junkers
¢ Junior *’ light machine.

Other typical low wing craft are
the British Hendy 302, the French 4-
seater Blériot 111 cabin machine, and
the Farman F 230.
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Model No. 6
Modéle No. 6
Modell Nr. 6

i Quantity. Part No. | 2 ......
Eﬁﬂﬁﬁﬂ Quantité.PieceNo. | 1 ......
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Les modéles Nos. 5 et 6 sont des
monoplans a ailes surbaissées. Ces
appareils sont souvent considérés
comme les plus rapides et la plupart
des hydravions participant a la
Coupe Schneider sont des monoplans
a ailes surbaissées.

Les appareils construits par les
établissements Junkers Flugzeuwerk
—A.G. sont, presque tous, des
avions typiques a ailes surbaissées,
et le Modele No. 5 est une repro-
duction particuliérement réussie de
I’appareil léger Junkers ‘“ Junior.”
D’autres exemples typiques d'avions
a ailes surbaissées sont fournis par
les avions frangais a cabine et quatre
places Blériot 111, le biplace Farman
F-230 et ’appareil de chasse mono-
place Wibault 210-CI.
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Model No. 8 Training Biplane
Modéle No. 8 Biplan Ecole

emplo

zahlreich.

Piéces nécessaires :

Models Nos. 5 and 6 Low Wing Monoplanes
‘Modéles Nos. 5 et 6 Monoplans a Ailes Surbaissées
Modelle Nr. 5 und 6 Eindecker als Tiefdecker
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Unsere Modelle 5 und 6 sind Tief-
decker. Diese Maschinen werden be-
ziiglich der Geschwindigkeit meist
als die besten betrachtet, und eine
grosse Anzahl solcher Maschinen wird
auf den Strecken verwendet, welche
die Deutsche Lufthansa betreibt.

Die Maschinen, welche von den
Junkers-Flugzeug-Werken Aktienge-
sellschaft gebaut werden, sind fast
alles Tiefdecker und Modell Nr. 5
ist eine besonders hiibsche Nach-
bildung der leichten Junkers-Ma-
schine Type * Junior.” Andere
typische Tiefdecker-Flugzeuge sind
der Hendy 302 (britisch), Blériot
Viersitzer (franzésisch), und Farman
leichte Zweisitzer.

Erforderliche Teile :
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Modell Nr. 8 Schul- und Uebungs-Flugzeug

The requirements of a good training machine
are many. It must be easy to fly and must be
stable ; its maximum speed must be fairly high,
but its landing speed must be low. A biplane is
best suited to comply with these conditions.

Ordinary light biplanes may be used for
elementary students. Machines specially designed
for the work include the Dutch Fokker S-1V,
the French Hanriot H-431 and machines such as
the German Raab-Katzenstein
and R.K.26 and the British Avro range.

‘“ Schwalbe

Un bon appareil d’entrainement doit posséder
de nombreuses qualités spéciales.
biner une parfaite stabilité 2 une grande mani-
abl_lxte et une certaine légéreté. Sa vitesse maxima
d_mt étre_assez élevée, mais sa vitesse d’atter-
rissage faible. C’est le biplan qui répond le mieux
a toutes ces conditions.

Des biplans légers ordinaires peuvent étre
s pour les vols des débutants. Parmi les
péciaux construits pour I’enseignement
es avancés on trouve l’avion hollandais
S-1V, I'avion frangais Hanriot H-431 et
d’autres appareils, tels les avions allemands de
Raab-Katzenstein ‘“ Schwalbe ”’ et R.K.26.

II doit com-

Die Anforderungen an ein gutes Schul- und Uebungs-Flugzeug sind ziemlich
Es muss sehr leicht zu fliegen sein, und muss in der Luft stabil sein.

Die }'I(jch'stgesc_hwmdlgkeit muss recht hoch dagegen die Landegeschwindigkeit
niedrig sein. I}.[xt d1e§en Anforderungen kommt am besten ein Doppeldecker mit.

Fiir die .Anfanger sind gewéhnliche leichte Doppeldecker sehr geeignet. Sonder-
konstruktionen zum Schulen sind z.B. Avro 621 (Britisch), Hanriot H-431 (fran-
zdsisch), und Maschinen wie Raab-Katzenstein’s ‘“ Schwalbe ” und ‘¢ R.K.26."




