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BOITES CONSTRUCTEUR D’AVIONS

L’avion se range rapidement parmi les moyens réguliers de transport rapide, et le temps n’est plus tres éloigné ou I’emploi d’avions sera devenu aussi courant que Pest
aujourd’hui celui de trains, de navires et d’automobiles. Le temps est venu ou chaque jeune homme doit apprendre comment les avions sont inventés et construits et étre 4 méme
d’en reconnaitre immédiatement les diffiérents types. Le meilleur moyen pour un jeune homme d’acquérir ces connaissances est de construire lui-méme des modeles d’avions, et
Clest spécialement dans ce but qua été créée la Boit: Constructeur d’Avions.  Ce Manuel donne les instructions nécessaires au montage de vingt modeles différents, mais en variant
les positions des piéces, on peut construire un grand nombre d’autres superbes modéles. 5

.
Comment vole un avion

Le plaisir qu’on éprouve en construisant des modéles d’avions avec le contenu d’une Boite Constructeur d’Avions se trouve considérablement augmenté si I’on posséde quel-
ques notions élémentaires sur la technique du vol d’un avion véritable. Ce qui frappe chacun examinant un aéroplane pour la premicre fois, c’est I'extréme simplicité des commandes,
toute manceuvre étant effectuée qu'au moyen de deux leviers seulement.  Le premier de ces leviers, le levier de commande ou “ manche 4 balai,” ressemble beaucoup au levier de
commande des vitesses d’une auto, ct est relié aux ailerons et aux gouvernails d’altitude. Les ailerons sont de petites  bandes mobiles disposées le long du rebord arritre des ailes,
et les gouvernails d’altitude forment une des deux parties principales de I’empennage. Le deuxiéms levier, la barre du gouvernailde direction, se trouve presdu plancher dela carlingue
et est actionné avec les pieds.  Le gouvernail de direction est actionné au moyen.de cette barre et constitue la seconde partic importante de 'empennage.

Manche a Balai et Gouvernail

Le “manche 4 balai” est sarement le facteur le plus intéressant de tout I’avion. Si vous désirez voler parallelement a I’horizon, il vous faudra maintenir le “ manche a balai”
dans une position centrale et verticale. Si vous le poussez en avant, les gouvernails d’altitude commenceront a s’incliner et Pavion piquera promptement de 'avant ; pour faire
monter ’avion il sera nécessaire de tirer le © manche 4 balai” en arriecre.  En poussant

le “ manche 2 balai” 4 gauche, vous ferez fonctionner les ailerons, ce qui entrainera

’abaissement des ailes de gauche ; en poussant le “ manche a balai” 4 droite,—vous

JHorizon _____ o obtiendrez ’abaissement des ailes de droite. Cette opération s’appelle “Gauchisse-
ment.”

Si vous vous apercevez que I’avion fait virage a gauche, vous faites fonctionner le

gouvernail de droite en poussant légérement en avant votre pied droit; dans le cas
d’un virage a droite,—on y remédie en faisant fonctionner le gouvernail de gauche.
ervir que du gouvernail de direction Le *‘manche & balai’ occupant la position verticale,
i P’appareil vole tout droit, ses ailes étant paralléles a

I’horizon.

de ou he a balai’”’

Le levier de
occupant la position verticale, le gouvermail - " .. S ;
Jaltitude est en position horizontale et 'appareil ouf faire tourner I’avion, on ne pourra pas se
vole parallélement au sol. seulement, car ’avion commencerait 4 déraper exactement de la méme fagon que cela a
18 lieu avec une automobile roulant a toute vitesse autour d’un coude de route.  Vous ne
Se pouvez pas faire gauchir ’air, vous faites donc gauchir les ailes de votre avion ! Ceci
3ss veut dire qu’en plus de I’actionnement du gouvernail, vous faites également incliner

- b I’avion dans la direction dans laquelle vous désirez le faire tourner.
oHorizen Le pilote étant monté dans la carlingue et s’étant assuré que le moteur fonctionne
bien, on retire les cales de dessous les roues, et ’appareil se met a rouler sur le sol.
11 est dirigé dans la direction voulue au moyen du gouvernail de direction, et le pilote
empéche la queue de I’avion de s’élever en maintenant le “manche a balai” un peu en
Le “manche & balai’’ étant ramené en arriére, arricre de son point mort.  Au fur et 2 mesure que la vitesse augmente, le “ manche a  Le “manche a balai”’ étant poussé a gauche, les ailerons
le g"“vel‘::;;:aiﬁ":;‘::;l;:ce‘?“:onst:‘r‘le" et balai” est remené lentement au point o toutes les commandes sont au point mort. « de ce cbté se trouvent soulevés et les ailes s’abaissent,

7 Aussitot la vitesse nécessaire atteinte, 1’avion s’élance presque imperceptiblement = b de @

dans les airs. Pour la descente de I’avion, le pilote devra procéder a la manceuvre

Horizom
il

Horizon

oy inverse, 'avion glissant vers le sol, les moteurs ayant leur courant coup’é. Horizon
Zon Les avions d’entrainement ont deux carlingues, I'une devant l'autre, les com-
mandes dans chacune d’elles étant absolumient identiques et reliées entre elles. De
.- €5 cette fagon, instructeur se trouvant dans la carlingue de devant est 2 méme de controler
o trés bien toutes les manipulations de son éléve derriere lui et peut, par conséquent, les
= corriger au besoin. L’instructeur peut communiquer avec ’éléve au moyen de tubes

Le “manche a balai’’ étant poussé en avant, acoustiqucs spéciaux reliant les casques des aviateurs. On obtient un gauchissement de droite en poussant le
I’appareil pique de 'avant et descend. ““manche a balai’’ a droite.

|
|
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INSTRUCTIONS

Comment construire des modéles d’aéroplanes avec des piéces d’Avions :

Commencez la construction de I’avion par 'assemblage du Fusclage, dont
vous trouverez tous les détails sur nos gravures. Le fonctionnement de 1’Hélice
est clairement montré sur la Fig. A. - L’Hélice est fixée a Pextrémité de la Tringle
de 16 cm. } 1, qui est passée dans le trou inférieur du Devant de Fuselage. Une
Poulie de 12 mm. 2 est placée sur la Tringle, accompagnée d’une Courroie de
transmission 5.  On fait passer ensuite Pextrémité de la Tringle 1 4 travers le trou
du Support de I’Arbre de I’Hélice 3. La Tringle de 16 cm. & est retenue en position
au moyen d’une Bague d’Arrét 4. La Tringle de 82 mm.
(piece No. 62) est passée a travers I'une des Jambes de
Force du Train d’Atterrissage avec Carénage de Roues et
une Poulie de 12 mm. est placée sur cette Tringle.  On
munit ensuite d’un Pneu une des Roues d’Atterrissage,
qui est introduite alors dans le Carénage de la deuxi¢m:
Jambe de Force du Train d’Atterrissage. L’extrémité
de la Tringle de 82 mm. est passée 2 travers le trou
de la Jambe de Force et le trou central de la Roue
d’Atterrissage.  On  munira ensuite  d’un Pneu la
deuxiéme Roue d’Atterrissage qui  sera introduite
dans le Carénage. On vy aboutit en tirant légérement
la Tringle de 82 mm. dun coté et en la poussant
ensuite en arriere de fagon a ce qu'une de ses extrémités
passe a travers le trou central de la Roue d’Atterrissage.
Les Roues d’Atterrissage peuvent étre ensuite bloquées
sur leurs axes respectifs au moyen de vis sans téte.

Les Roues d’Atter- rissage ayant été fixées
a leur place, on passera la Courroie de transm's-
sion autour de la gorge de la Poulie de 12 mm. .
2, ainsi qu’autour de la gorge de la Poulie 6. Fig. A
Les Poulies 2 et 6 peuvent ¢tre ensuite bloquées sur leurs
Tringles respectives au moyen des vis sans téte.

Montage des Moteurs—Etoile et des

Enveloppes de
Moteurs (Type a
refroidissement 2
eau)

La maniere de
fixer le Moteur—
Etoile 2 laile est
montrée sur la Fig.
C. Le Support Moteur est avant tout bou-
lonné a Tlaile.  Un Ecrou est fixé

65

Munissez vos Modé¢les d’Aéroplanes de Moteurs a Ressort d’Avions Meccano !
Demandez a votre fournisseur nos tarifs, ainsi que tout autre renseignement nécessaire ! Fig., C

a la tige filetée en saillie 2 du Moteur—Etoile et la tige 2 est ensuite passée A travers
le trou du Support Moteur 1. Le Moteur est maintenu en position au moyen de
IEcrou 3.
Dans les cas ou c’est un type de Moteur a refroidissement 2 air qui doit
étre représenté, I’Enveloppe du Moteur est employée séparément.
Il faudra tout d’abord fixer le Dessous de 1’Enveloppe de Moteur
a ’aile au moyen de deux Boulons. Faites passer ensuite
un Boulon Pivot a travers le moyeu d’une petite Hélice
ct fixez un Ecrou a son extrémité aprés quoi passez
Pextrémité en saillie du Boulon Pivot dans le trou de
devant du Dessous d’Enveloppé de Moteur, et bloquez
le Boulon en place par un autre Ecrou. Le Dessus
d’Enveloppe doit étre placé sur le Dessous, et une Tige
Filetée de 25 mm. passe dans les trous latéraux du
Dessus, ainsi que dans les rebords du Dessous. Un
Ecrou est fixé a chaque extrémité de la Tige Filetée afin de
la maintenir en position.

Assemblage de ’Empennage et des Gouvernails

La maniére de monter I’'Empennage et les Gouvernails
de Direction et d’Altitude est expliquée par la Fig. B.
Deux Equerres sont boulonnées a chaque Gouvernail
d’Altitude formant empennage, et cclle de devant (2) de
chaque Governail est fixée au Fuselage par un Boulon de
Smm.3.  UnBoulonde9mm. } est passéa travers’Equerre
arriere de I'un des Gouvernails d’Altitude, a travers les COtés
7 cc Fuselage arriere et traverse I’Equerre arriére du second Gouvernail
d’Altitude.  Un écrou est placé sur I'extrémité du  *
boulon et ce dernier est vissé jusqu’au bout de
fagcona bloquer rigidement les Gouvernails d’Altitude sur I’ex-
trémité du Fuselage du modéle. La Béquille de Queue 5 est
maintenue en place entre les deux Coétés de Fuselage arriere
par un Boulon de 5 mm. Le Gouvernail de Direction
est placé entre les deux extrémités des Cotés de Fuselage
arsicre et maintenu par un Boulon de 5 mm. 1.
Pour monter les Roues d’Atterrissage
séparément, on passe un Boulon Pivot a travers
le trou d’'un Mat. Une Roue d’Atterrissage I
munie d’un Pneu est placée dans le
Carénage. Le Boulon Pivot est passé en-
suite a travers le Carénage et la Roue
d’Atterrissage et est maintenu en position
au moyen de deux contre-écrous.
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En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera con-
sidérablement le réalisme de ce modéle. On fixe le Pilote en faisant passer un Boulon

|
!
|
|
|
\

Modéle No. 1 Monoplan a Ailes Surbaissées

Les avions se divisent en deux types principaux:
monoplans n’ayant qu'une surface d’ailes et biplans
ayant deux surfaces d’ailes superposées. Les mono-
plans peuvent étre subdivisés en trois catégories
différentes : a ailes surbaissées, a ailes élevées et
parasols. Ils sont généralement plus rapides que les
biplans du méme poids munis de moteurs de la méme
puissance et assurent une meilleure visibilité. Cepen-
dant la vitesse d’atterrissage des monoplans est
généralement supérieure, et les biplans présentent
plus de stabilité dans l'air.

Le modele No. 1 est un monoplan 2 ailes surbais-
sées, ct ces appareils sont souvent considérés comme
les plus rapides.

Parmi les appareils appartenant a ce type d’avions,
citons le Caudron “ Aiglon ” avec lequel André Japy
a effectué ses vols a longues distances.

Comme exemples d’autres avions 2 ailes surbais-
sées, mentionnons le Marcel Bloch 81, le Farman
F-431 et le Breguet “ Fulgur.”

Pi¢ces nécessaires :

1 du No. P20 1 du No. P62
i o iR31 1., , Péd
1. o B3

R e B
T ) 1, » 14
PR T 2, 5 2%
1. , Px4 43, , 537a
P L e o ER
f5, 7 o ~H58 15 » 540
15 =y - iR59 IESRARIR ) 1 e

Un avion typique a ailes surbaissées : le Blériot III.

de 5 mm. a travers chaque cté dg Fuselage, ainsi qu’a travers lg patte pgrforée
dont est muni le corps de la ﬁgu{ll"le. Des Ecrous sont ensuite vissés aux tiges en
saillie des Boulons afin de fixer rigidement le Pilote a son siége.
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Modele No. 2

Les monoplans a ailes élevées sont générale-
ment plus stables que ceux a ailes surbaissées, et
assurent une meilleure visibilité du terrain qui
ne se trouve pas masqué par les ailes.

Les avions de ce type sont employés dans toutes
les parties du monde et ils présentent un grand
nombre de variétés, depuis les plus petits appa-
reils monoplaces jusqu'a d’énormes engins
aménagés pour 34 personnes.

Parmi les monoplans légers a ailes élevées
construits en France, les appareils les plus répandus
sont les Caudron “Phaléne” et “Frégate,’
Potez 85 et le Salmson “Phrygane.”

’

le

Un avion Latécoére, a ailes éleve

1 du No. P1

| e 20

1 ) ]
1 ARl s )
Tocnrll o5 PAS
T 1 1
2 5 5 P16
D o AP
L iy )
Lo, (Rl8a
sy g TR19

Monoplan a Ailes Elevées

Pieces nécessaires :

1 du No. P20 1 du No,
Ve i P31 1%
1 o o i iBB4 85
2, . P44 i
15 ot B52 Dl My
20 . SSP53 AT
T B 46 ,,
1% . Pb5 1
2% .. B30 3 i
1. & B58

LR S )

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (pi¢ce No. P100), on
(@ ¥4 hl Ale.' y ko 23]

de ce

. P62

P64
12
14
23a

537a

537b

540

611c

rehaussera
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Modele No. 3 Monoplan Parasol

Pieces nécessaires:

1 du No. P19
185 2= P20)
20, e PO
255 i Bal
16 - v P34
s ol PAY4
LS T
2t 50 .P53
1 o L R54:
L 211
255" % P56

1 du No. P58
18550 = P50
Iia =5 AR6P,
1, ., P64
T R )
Tog w14
2w w 2%
A1 0 1557
40 5 5 537b
1 5% 540
1 s i61dE

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera
considérablement le réalisme de ce modéle.

Les monoplans parasols ne sont en réalité qu'une
variété de la catégorie des appareils a ailes élevées. La
caractéristique principale de ce type consiste dans la
position de l'aile qui est surélevée au-dessus du
fuselage en y étant fixée au moyen de supports. Ce
systtme n’est généralement employé que dans la
construction de petits appareils, car, a bien des points
de vue, il donne des résultats inférieurs au type ayant
laile fixée directement au fusclage. Un de ces
inconvénients est constitué par la résistance a lair
offerte par les supports de l'aile. C’est pour ces
raisons que le monoplan parasol compte de nom-
breux adversaires parmi les constructeurs de tous les
pays.

Neanmoins, les monoplans parasols sont trés
répandus en France et les types les plus connus de
ces appareils sont construits par les Etablissements
Morane-Saulnier.

Monoplan parasol Farman F-200, Notez la position surélevée des ailes.
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Modéle No. 4 Biplan Léger Standard

Quoique de nombreux constructeurs d’avions de
tous les pays fabriquent encore des biplans, ce type,
dont le modéle No. 4 représente un excellent exemple,
. ne semble plus jouir aujourd’hui de la méme popu-
| larité que le monoplan. Néanmoins, il existe encore
certains usages pour lesquels il est presque indis-
“ pensable d’avoir un appareil muni de deux plans
[‘ d’ailes. Un avion militaire doit étre, par exemple,
» non seulement rapide, mais encore capable de trans-
& porter des charges importantes a des altitudes faibles
| aussi bien que considérables. La grande surface
[ portante des ailes d’un biplan, tout en diminuant
I ‘ légerement sa vitesse, augmente considérablement

sa puissance.

; Les types standard des biplans légers sont fort peu
nombreux en France et l'appareil le plus connu
i d’entre cux est le biplace Caudron “ Luciole.”

Pieces nécessaires : -
1 du No. P1 1 du No. P18a 1 du No. P58
H st o Pl a (e i ) 1o o P59
150 P2 1o i P20 1o o P62
1 "5 P22 dps i, P28 e iy 264
1o e B8 s b L P29 8 e 1D
i, P10 SR - AR N ¢
1100 s Pl 2, ., P44 AR Y
1 S I b R £ 5T o .. DOda
15 5 P15 IR - Y 56, 5 . Db
R 15 a5 04 1 040
20 e TBIT 1. 0o nEB5 1,50 el te
1 e i P18 250 ' “BE6
L’appareil Caudron C-272 représenté ci-dessus fournit un bel exemple En fixant dans le cockpit l{,ﬁg“"?‘iedl:", l:;lote (‘ll’:’:: No. P100), on rehaussera

de biplan léger. Il est muni d’un moteurjRenault 95 c.v.




m

1 du No. P1

15 5. Bl
V.o Lo B2

e o iP2a
T 5 B8

1 Lo U (0]
LTS AR ) |
Qe s P13
B R i
25 - P16
25 e APAT
b R 2

En fixant dans le cod_qj)it ltlﬁgurini du l:ilote
e x

Modele No. 5 Avion de Chasse Monoplace

Picces nécessaires :

de ce

1 du No. P18a 2 du No. P56
1o s P19, 10, EB58
15, s P20 v e REO
200 B2 Losy, g P62
2 % " 0P25 e | T PG
4 5 G P29 Sl D
158 o5 P34 T i
21 e P44 D5 g 08
e, e, PEO) BB s Ly - 537
25 Rb3 54 .t 537D
Iy 5 P54 0 * et 540
i e 1) 1750 il Ic

(piéce No.) ?‘100), on rehaussera

Les avions de chasse monoplaces sont des appareils
tres rapides, dont la fonction est de parcourir certaines
sections du ciel pour y signaler, il y a lieu, la
présence de forces aériennes de 'ennemi.  Générale-
ment ils sont munis de” deux mitrailleuses dont le
tir est synchronisé avec la rotation” de I’hélice, qui,
de ce fait, ne présente pas d’obstacle au passage des
balles. Pour braquer les mitrailleuses, il suffit de
diriger 'avion sur I'objet pris pour cible.

Un nouveau type d’avion de chasse a été construit
dernicrement. Dans les appareils de ce type, la
capacité et la puissance de levage ont été sacrifiées
a la vitesse et 4 la puissance d’ascension.  Ces avions
sont destinés a4 la défense des villes contre les
attaques aériennes,

Le Blériot-Spad 510 est un bel exemple de ces
avions de chasse de grandes altitudes.

Avion de chasse monoplace : le Spad 91-C1.

7ﬁ+ﬂ

eccanoindex.co.uk
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|
ﬁ. Modéle No. 6 Biplan Ecole

ﬁ Un bon appateil d’entrainement doit posséder de
nombreuses qualités spéciales. 11 doit combiner une
parfaite stabilité avec une grande maniabilité et une
certaine légereté. Sa vitesse maximum doit étre
ﬁ assez élevée, mais sa vitesse d’atterrissage faible. C’est
e biplan qui répond le micux a toutes ces conditions

|
‘ et la majorité des avions d’entrainement sont du type
L de biplans légers. C’est un avion d’entrainement

! qui a servi de prototype au modele No. 6.

Les appareils utilisés pour des vols d’entrainement
sont fort nombreux. En France, le type le plus
répandu de ces avions est le Romano biplace R.80.

i >
! Piéces nécessaires :

1 du No. P1 1 du No. P18a 2 du No. P56

1555 o Pla SRR R ) A = BaR

! 1w 5 B2 1 &t e P20 | e DY

i sl R ) Dl 5o e PO 1.5 5 P62

T e kR b i P25 1o S 5 P64

T 5 L P10 4% 5= B2 B i e A2

. 10 vy =R 1 oiie s B34 s v 7 el

Ity B3 D ey PAS D ol 202

185 oz P15 1o 5n B2 580 oy =h3Ta

2 o B16 R v RES 52050 5 HIb

| LA o S o 15 5. 540

- s s pie Ter e Ry . 6ile
Un éléve~pilote effectuant un vokd’enlrainement a bord d’un avion~école En fixant dans le coclg;i’t l{ ‘ﬁlﬂl'i{lel du l-‘*Ii.lote (giéce NO-_I l_"100), on rehaussera

vro ex ce
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1
1
1
1
1
2
1
1
il
1
1
2

du No:: - P1

Modele No. 7

Piéces nécessaires :

4 du No.

NNOWWAE AR ===

P17
P18
P18a
P19
P20
P24
P25
P29
P35
P43
P44
P53

Paquebot Aérien Trimoteur

P55
P56
P58
P59
P61
P62
P64

537a
537b
540

611c

Le probleme de la sécurité¢ a une importance
toute particuli¢re dans la construction d’avions
destinés au transport de voyageurs.  Clest pour
cette raison que les appareils en service sur les
grandes lignes aériennes sont généralement munis
de plusieurs moteurs. Ia réalisation d’avions
multimoteurs apporte, en effet, la garantie d’éviter,
en cas de panne de moteur, latterrissage forcé, si
souvent désastreux en conséquences.

Le Bréguet 39-T est un intéressant exemple
frangais de ce type d’appareils. 1l est actionné par
trois moteurs Etoile Gndme-Rhoéne a refroidisse-
ment 2 air, qui lui permettent de développer une
vitesse maximum de 280 km. a I'heure. Le pilote
et le navigateur occupent dans la carlingue une
place située immédiatement derricre le moteur
central et les dix voyageurs se trouvent dans une
cabine derriere le poste de pilotage.

Avion trimoteur géant Armstrong Whitworth ‘‘Argosy’’ prenant son envol.




' meccanoindex.co.uk
14

| Modéle No. 8  Monoplan Trimoteur a Cabine

L’emploi de monoplans 2 ailes élevées se
| généralise de plus en plus, et il est possible que
| dans quelque temps ce type d'avion détrone
complétement le biplan.  Les voyageurs préferent
généralement les monoplans de ce type a cause de
la bonne visibilité du terrain que permet la
position élevée des ailes.

Les avions de cette catégorie sont générale-
ment munis de moteurs rotatifs a refroidissement
a air, quoiqu’on en connaisse certains modeles
actionnés par des moteurs 2 refroidissement a eau.

| Les monoplans trimoteurs a ailes élevées sont
E: employés pendant de nombreuses années déja sur
différentes lignes aériennes européennes, le Fokker
F.VII-3m, représenté par le modele 8 offrant un
excellent exemple de ce genre d’appareils. Un
| autre monoplan du méme type était la “Croix-du-
| Sud,” sur laquelle le regretté Sir Charles Kings-
ford Smith avait battu tant de beaux records.

Pieces nécessaires :

1 du No. P1 1 du No. P18a 2 du No. P56
T 15 . B1Y il ot ot 4RSS
15 . 0Pl 1 5 o B20 Wi i EBY
b BT D e B30 2.t P60
TH ] et i ol L L Pot
) (e L 3L e B95 7 RO )
B o 2yt oy & P e i 52
i fiy =t P14 D e A 69, ", 53Ta
3 1 4y P15 Blssslies L3l LEAD 56 = . i +93(b
Dy i P16 2 5w P44 10 1540
e Dbrios | wii DD 1, o 6lle

A 3 (O o 1 o B3

Le Farman “F.300,”’ monoplan trimoteur, représenté sur la gravure
ci-dessus est destiné au transport de passagers et a la liaison postale a |
grandes distances.
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il
1
1
2
1
1
1
1
1
2,
4
1

du No.

R
B2,
P7

P10
P11
P13
P14
P15
P16
P17
P18

Modéle No. 9 Monoplan Trimoteur a Cabine

Pi¢ces nécessaires :

1 du No. P18a
5 o R19
s ey 220
2 5 o B30
Qs i B3
3. 5 B35
25 = P40
2n Ln B4l
200 n B4
18y = . [R50
Do pe P53
1 n B55

P56
P58
P59
P60
P64
12
14
82
537a
537b
540
611c

Ce modele est semblable au No. 8,
sauf que les trois moteurs dont il
est équipé appartiennent au type
A refroidissement A eau, tandis que
dans les modeles précédents nous
avions affaire 2 des moteurs Etoile

a refroidissement 2a air.

S.P.C.A. Col. 3 adoptés récem-
ment pour les services coloniaux

ont donné enti¢re satisfaction.

Les Nieuport 590. Col. 3 et

Le Latécoére 350, autre monoplan trimoteur a cabine.

e i i e i bl il o e

-~

at

i
|
|
|
g
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Tous les appareils multimoteurs présentent
naturellement plus de sécurité que ceux munis
d’un seul moteur, car en cas de panne de I'un des
moteurs, ils peuvent poursuivre leur vol et ne
sont pas exposés aux risques des atterrissages
forcés. Les hydravions peuvent généralement
amerrir sans inconvénient 2 n’importe quel point
de Tétendue d’eau qu'ils survolent, exception
faite des cas ou le mauvais temps et la mer trop
houleuse mettent un obstacle a leur descente.
\ Les amerrissages forcés doivent étre évités autant
i que possible, méme quand la mer est calme, car
{ ' si le dépannage n’est pas achevé tres rapidement,

une tempéte peut survenir. Aussi, pour aug-
menter la sécurité des vols au-dessus des mers,
construit-on actuellement des hydravions multi-
moteurs.
" Le modéle No. 10 ressemble au fameux
trimoteur ‘““Valetta,” cet hydravion géant 2
bord duquel le célebre aviateur Sir Alan Cobham
exécuta”son fameux raid au-dessus du Continent

Noir.

r
Modele No. 10 Hydravion Trimoteur

Pieces nécessaires :
1 du No. P1 2 du No. P31
T =y AR, I b S
e e A () P mei o R4
g Pl 2 o i RA
(o o BlS L = e SRAD,
e s Bly . Lo PA3
2 s f - P16 D e PO
D e P 15~ BG4
I 0, SRIB 8., . 12
1,0 s P1Ba 5Ty g (-5
1 e g GBS 48i%, 5 537b
e ot | P20 1 5 & 540
4 g P30 1o 4 Glic
En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote
L’appareil Short “‘Valetta’’ photographié au moment du décollage. Notez (piéce No. P100), on rehaussera considérable~

le sillage derriére I’hydravion. ment le réalisme de ce modéle.

Vue de dessous montrant le montage
des ailes et des flotteurs.




e

14

meccanoindex.co.uk

1 du No. P1
HY S
1 - P3
1 s P4
1 P8
e o )
g N oo
1 RS
L5 e AR5
i i 16
I S 7
1 i P18

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera
idérabl t le réali de ce modél

Pieces nécessaires :

1 du No.

[ N S g

Modele No. 11 Sesquiplan Léger

P18a
P19
P20
P28
P29
P34
P44
P52
P53
P54
P55
P56

wun U
—_= BTN 00 e

P58
P59
P62
P64
12
14
23a
537a
537b
540
611c

Le sesquiplan est un appareil, dont laile
inférieure est plus courte que 'aile supérieure.
Ce gente d’avions convient particulierement
bien aux appareils de combat, ainsi qu'a tous
ceux qui doivent développer une vitesse con-
sidérable. Clest a ce type qu’appartient le
fameux “Point d’Interrogation” qui permit 2
Costes et Bellonte de traverser pour la seconde
fois 1’ Atlantique dans le sens Est-Ouest.

Parmi les types bien connus des sesquiplans
monomoteurs francais, citons le biplan d’en-
trainement biplace Romano R.80, ainsi que
I'appareil triplace 2 cabine Hanriot 180. Ce
dernier est un avion de tourisme qui peut étre
facilement transformé en ambulance ou en avion—
école biplace.

Le célébre ‘“Point d’Interrogation’ de Costes et Bellonte est un

typique.
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Modele No. 12 Biplan Amphibie Trimoteur

Le modele No. 12 représente un appareil
amphibie trimoteur du type biplan. Cet appareil
du type biplan posséde des roues d’atterrissage
qui lui permettent de monter sur le rivage. Les
moteurs, qui sont au nombre de trois,]aug-
mentent considérablement la  puissance
ascensionnelle de I'appareil et lui donnent une
grande sécurité en permettant de poursuivre le
vol malgré I'arrét éventuel de I'un des moteurs
en cas de panne.  Parmi les appareils modernes
de ce type, citons le Blackburn “Iris” et le
Supermarine “Southampton Mark X.” ILe
“Iris “est muni de trois moteurs Rolls-Royce
“Condor” a refroidissement a eau et le
“Southampton Mark X" est équipé d'un
moteur Armstrong Sidderley “Panthers.”

Pieces nécessaires :
1 du No. P1 2 du No. P17 1 du No. P55
I &P Lok 15 P18 s =8 P56
il RPN TEE) 1., . P83 3 5 .5 P61
1S, P4 {ER RS o1 1) Lo o el
I e L RE 1.5 = P20 6 Tty RS D
1, 5 P10 S PR 1 S erilGa
Togs - atPAY B 5 B35 (o EE R L2 7/ )
18505 e P13 B e v P43 490 . . 837h
1SRN 1 2 [ 2y g P44 DG s 340
2B W 2 [ D ol EBS
Cet instantané montre ’hydravionTanglais Supermarine ‘“‘Southampton En fixant dans le cockpit l‘.‘_.ﬁg“riml’edl“, Pilote (geiéz: No. P100), on rehaussera

Mark X’’ prenant son envol.
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Modeéle No. 13 Biplan Amphibie Monomoteur

Picces nécessaires :

1 du No. P1 1 du No. P18 1 du No.
10 ., " e B2 15 = TP 18A Il
1155 5 25 [ - P19 T -
) £ , P4 i w . P20 6 , -
Tk L8 B x Y R28 i vy
1t i R10 se PG 1
| I SRR o | TR s OR40 Bl i
e P13 1 , P4l 52 5 %
fens 1ol I e ) il
2 vy P16 2, » P#4

PR Rl 2 - 5 . P53

P55

P56

P64
12
16a

537a
537b
540

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. ?100), on rehaussera

considérablement le réalisme de ce modéle.

Les hydravions et appareils amphibies type
biplan sont construits en France, en Angle-
terre, en Amérique et en Italie. Ces avions ne
sont pas tres répandus en France et en Angle-
terre, ot les constructeurs donnent la préférence
aux appareils multimoteurs. La majorité
d’avions amphibies monomoteurs possedent
des hélices propulsives et peuvent étre munis
de moteurs 2 refroidissement 2 air ou a eau.

Parmi les appareils amphibies monomoteurs
construits en France, citons le C.A.M.S. 373
avion triplace de reconnaissance.

Le modele No. 13 représente un biplan
amphibie monomoteut muni d'un moteur 2a
refroidissement 2 air et d’une hélice propulsive.

Le C. A. M. S. 37°>' amphibie monomoteur des Chantiers"Aéro~Maritimes
de la Seine.
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Modele No. 14 Biplan Amphibie Bimoteur

On appelle “avions amphibies” des appareils
pouvant prendre leur envol aussi bien d'un aérodrome
que d’une surface d’eau et capables de se poser aussi
bien sur un terrain d’aviation que sur les flots. Les
roues d’atterrissage peuvent étre rentrées ou descendues
pendant que P'appareil est en vol. ILa structure de ces
avions présente des avantages tres considérables pour
les vols au-dessus de terrains accidentés ou il est
souvent difficile d’atterrir et ou la proximité d’une
étendue d’eau offre aux aviateurs la possibilité d’amerrir.
La construction d’appareils de ce genre s'effectue
actuellement dans de nombreux pays.

Le type monoplan des appareils amphibies bimoteurs
est bien plus répandu aujourd’hui que le type biplan.
Citons comme exemple I'appareil amphibie quadriplace
francais Armella-Senemaud “Mistral” qui est équipé
de deux moteurs D.H. “Gipsy Major” de 130 CV
pouvant développer une vitesse maximum de 210 km. 2
I’heure.

Pi¢ces nécessaires :
1 du No. P1 1 du No. P18 2 du No. P44
‘ 1 il Bl 1 5 5 Pl18a 2k o PR3
Ve B2 1ah. oun P19 St iy fB55
1= P23 1 i B0 s e PEG
1 "5 BF Doy wi P26 A
et () 2ol e R2H Ol = w5 2
i e G R L2 g 5162
IR ek 285 et P35 25" 82
et =it P15 25 5 .-PA0 68 . 5t iR
D PG D o DA 560t BT
Bre s R 25 < P43 | P T

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera
Hydravion bimoteur a coque du type “Southampton.”’ considérablement le réalisme de ce modéle.
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1.,

En fixant dans le cockpit I

Gy .
>

P2

P10
P11
P13
P15
P16
P17
P18

Modele No. 15

Pieces nécessaires :

1 du No. P18a 2 du No. P57
1

Hydravion de Course

(8 5 e IR1O 5. POR
WL Rl SRR B
A A, B30 R Sl
Ditairs B 46, i DA
1 ot « s, (B34 200 Esl Uh S
D~ e A2 e, 540
Tt voy B2 1 500 - Ghlc
2L vEDD

a figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera

considérablement le réalisme de ce modéle.

Depuis quelques années hydravion monoplan 2
ailes surbaissées est devenu le type universellement
adopté pour les appareils destinés 2 réaliser des
vitesses trés élevées. Un modele de ce type est
représenté sur cette page, €t on remarquera immé-
diatement la ressemblance qui existe entre lui et
I'hydravion anglais Vickers = Supermarine Rolls-
Royce § 6B, le gagnant de la derniere Coupe
Schneider. D’ailleurs tous les hydravions rapides con-
struits dans divers pays sont, & peu pres, du méme
type. L’hydravion italien Macchi M.C.72 est un
autre représentant intéressant de cette classe
d’appareils. 11 est équipé d’un moteur Fiat H.S.6 en
«y” de 2,800 CV et détient trois records de vitesse,

Ils-Royce ‘‘S.6B’ t de la

L’hydravion Vickers Supermarine Rol
derniére Coupe Schneider.

T T
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Modele No. 16  Biplan a Ailes Inégales

Les biplans a ailes inégales, ou sesquiplans,
varient considérablement quant A leur aspect
extérieur, quoique le principe de leur construction
reste toujours le méme.

1 Le modele No. 16, par exemple, peut étre comparé
au modele No. 11. Dans ce dernier, le plan des ailes
1 inférieures est considérablement plus court que celui
situé au-dessus et les ailes inférieures sont plus
, étroites.

Par contre, dans le modele No. 16 les ailes supéri-
eures et inférieures ont des longueurs presque égales
et leur largeur est la méme. Si des appareils de la
meéme grandeur, semblables 4 ces modeles, étaient
munis de moteurs de la méme puissance, celui

r ressemblant au modeéle No. 11 pourrait dévelop-
per une vitesse maximum supéricure, mais celui
construit comme le modéle No. 16 aurait une
vitesse d’atterrissage inféricure.

Pieces nécessaires :

1 du No. P1 1 du No. P19 1 du No. P59
1 5 Pl (A58 = WSRO 1 e e 2R6D
| S ) 2oyt 14y P26 1 e o P64
1R R 2 P2 8- 12
1% oy BT 4.5 5o B2Y j 14
s, e L0 1 o o P3G 2o ol 23a
] s P | 2 L o RAd SO 587
Es T i = B13 1 RPN TR 10155 58 55 5 537b
| § T 5 - P1S = 0 e AP5G Lo jotree S 5540)
F 2. B i ] e | iP5 15y i6lde
‘L R 2 7/ Vg ey, BB5
1 ma faiecy P18 G i B56
15w P18a 155 | e Ba8
Ce sesquiplan anglais, I rnall “Elf,”’ es il 1é i 5 5 S -
;e fg‘;on a §ss:.|srerel£ a:naximug de escétcuu:ite??l;‘; ex:\lri}:tifx’;s‘.:onStMt En fixant dans lecf;:;li(gg:;lg;u:;ﬁed;‘:raslil;;ee (:l);ezee xl:laz'rlgl{g‘» > on rehaussera
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Modele No. 17 Avion de Chasse Monoplace

11 existe un trés grand nombre de types diftérents d’avions
de chasse monoplaces fabriqués dans tous les pays du monde.
Ce sont, pour la plupatt, des biplans, et le modele No. 17
appartenant a ce type a été établi d’apres Vappareil frangais
Nieuport-Delage 62-C1 et I’avion anglais Bristol “Bulldog.”
Ce modele rappelle également le Spad 92-C1 dont une

photographie est reproduite- ci-dessous.

Le tdle réservé aux avions de chasse exige

d’eux une vitesse et une puissance d’ascension
5 tres élevées. -\'J
/’/ Comme nous l'avons dit, le nombre de
différents types d’avions de chasse est tres
grand, et, en examinant les modeles n° 5 et &
n° 17, reproductions d’appareils de la méme L4
catégorie, on constatera qu'ils présentent ¥
certaines différences, notamment dans la L4
disposition des entretoises et la longueur '
des ailes. J
Picces nécessaires: !
1 du*No. P1 1 du No. P18a 2 du No. P56 ‘
e G | A PR {
Tl et doe o P20 I i)
15 ey B4 e , P24 1 o P62 1
R o1 e, P25 i P64 I
1895 5 P10 4, it B 2S) 8 B 12 ]
1 R e, T = x 14 q
12t d oG L Pl D2y s 2 b
R g g B2 BSpat - -0 1
D g RIG Pk e BB 55 - 537D
R iy A 2t ol SRod oo a 540 |
ARl TR PEE iy, . 016 .

L’avion de chasse Spad 91-C1 vu de profil.

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera
considérablement le réalisme de ce modéle.
|
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Modele No, 18 Biplan Biplace

Les biplans aménagés pour deux, trois, quatre
i ou cinq personnes conviennent tout spécialement
aux particuliers qui désirent disposer d’un appareil
léger et assez grand pour pouvoir y emmener leur
famille ou leurs amis. Des avions similaires, équipés
de deux moteurs et comportant six ou sept places,
sont souvent employés par les compagnies de trans-
L 4 ports aériens sur les lignes d’importance secondaire.

En France, on peut citer dans cette catégotie
b d’avions biplaces, 1’appareil-école Romano R-80, le
Caudron ““Luciole”, et le Léopoldoff “Colibri”, qui
possede des ailes d’envergures différentes. Comme
autres exemples de biplans biplaces de types bien
connus, citons les avions anglais “Avro Tutor” et le

“D.H. Tiger Moth.”

Pieces nécessaires : -

1du No. P1 1 du No. P18a 1 du No. P59
| 1o S Rl 15 & P19 205 i P60
‘ 1 ot B2 15 = P20 1 oGP0l
' L . P2g 8 . s P28 Bl e 2

1 G 4, ., B29 e

2 a8 2, , K TR
i 150, PO 1., ., W0 5 = o 587b
P4 e S D L PN 1 50 e D40
& 18 5 s P13 s o D2 il e s iGlid'c

L Rl AT N

2 o e P16 lsre 5 BbS

20 B et o BA6
- 1L e Pl Loy i B58

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera

i L’appareil Westland ‘‘ Wapiti’’ employe dans ’aviation militaire anglaise considérablement le réalisme de ce modéle.

et pouvant servir a diverses opérations,
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Modile No. 19 Sesquiplan Monomoteur

Les sesquiplans sont des avions a ailes inégales.
Dans la plupart des cas, l'aile supérieure est plus
b
longue que l'aile inférieure, bien qu’on ait construit
quelques appareils ou l'aile inféricure ¢tait la plus
loncue. Il est a remarquer, toutefois, que ce type
g quer, » 9 y
d’avions n’a jamais été tres répandu en France.

P

Le Modéele No. 19 reproduit justement un
sesquiplan de ce type si peu usité, le Caproni Ca.90
P.B., construit par la Societa Italiana Caproni 2
Milan et qui fut 2 un moment donné le plus grand
appareil de bombardement du monde. Il était
équipé de six moteurs Isotta-Fraschini ““Asso-
1,000” de 1,000 CV, montés en tandem, une paire
de chaque coté du fusclage et la troisieme paire
portée par des entretoises et occupant une position
centrale au-dessus du fuselage.

Picces nécessaires :
1 du No. Pla 1 du No. P18a 1 du No. P55
j I Y ST L () 1F o w7 “BB6
T o5y BB 1 o B20 15 -5 B60
15 ~w P4 Dol TB2G 1 - s P64
150 ;. B10 e P27 B:g ' a 12
o i Jussr . P28 e, T 16a
S o ] P . P35 2 R 82
11 SR O ) 1 . P40 49 .1 & 537a
DILIS L RIG i B4 47 5 537D
Disy 1 e 2l 2, ., P44 i e e DAL
1" sy P18 D Gote 53
En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. P100), on rehaussera
considérablement le réalisme de ce modéle.

L’appareilitalien a six moteurs Caproni, qm fut au temps de sa construction
le plus grand avion de b t au d
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Modéle No. 20 Hydravion Leger

La majorité des avions légers construits par les
établissements aéronautiques de différents pays
peuvent étre munis indifféremment de flotteurs ou de
trains d’atterrissage. ILa transformation d’un avion
léger en hydravion par l'addition de flotteurs en
réduit, il est vrai, la vitesse maximum et en rend la
manceuvre plus difficile.

Les flotteurs sont faits en duraluminium’qui est un
alliage d’aluminium trés léger et qui ne craint pas la
corrosion.

Danscertainspays, comme, par exemple, le Canada,
les hydravions a flotteurs ou a coque constituent
presque le seul type d’appareils volants usités. En
hiver, on remplace les flotteurs de ces appareils par
des skis qui glissent sur la glace.

Le modeéle No. 20 représente un aéroplane léger
muni de flotteurs a la place d’un train d’atterrissage.

Les appareils anglais Avro “Tutor” et D.H.
“Tiger Moth” peuvent servir d’exemple de ce type
d’avions.

1 du No. P1 ! 1 du No.
| R S R 2 7 v »
(L) L oowm
1655 P2a i [

15 = e P8, 2

T s B1O 25

ICEE 0 sy R 4, -
figss e, RIS 4,

1 B PES der, "
AR o [ 2
2ty o PAT I e

Un hydravion D.H. ‘“ Gipsy Moth’’ sur le point d’amerrir.

En fixant dans le coclg):i't li‘ﬁgurinei du Pilote
t le réali

Piéces nécessaires :

P18 2 du No. P56
P18a 2t ke PO
P o S e
P20 B T 10
P24 T e o 14
P25 51 & o D374
P29 547 iy b3
P30 I == 2o ()
P34 e o e il
P42

P52

(piéce Nu.‘l ?‘100), on rehaussera

de ce
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P
Pla
P9

P42

Nos.

LISTE DES PIECES D’AVION

AILES PRINCIPALES
Grande, supérieure, de droite.
s inférieure,
i3 supérieure, de "uln he
inférieure, s
Pctxte, de droite
., de gauche 8
Section centrale d’Aile
Raccord d’Aile -
Gouvernail d" Altntudf “de droite

2

”» ‘ede gauche
Dessus de Fuselage
Avant P14 Central P15 Arriére

Cotés de Fuselage
Avant P17 Central P18 Arriére (droite)
Dessous de Fuselage P18a ,, (gauche)
Devant de Fuselage
Entretoise biaisée, de droite

5 ,» de gauche

¥ Coudee de droite

% e de gauche
droite

Support certral d’ All.e, drmt
i Coudé d’Aile et de Flotteur
Mat >

Hélice, grande -

A petite ...
Dessous d'Envelopp gour Moteur
Dessus 7 4 o
Flotteur

Moteur Etoile, "7 mm
Pneu en Caoutchouc pour Roue
d’Atterrissage ..

Nos.
P-Lh
P51
P52
P53
P54
P55
P56
P57
P58

Moteur Etoile, 50 mm.
Gouvernail de Direction (militaire)
Bague d’Arrét 4
Roue d’Atterissage
Courroie de transmission
Béquille
Support arri¢re pour 1\( d’ HL]lce
Entretoise pour flotteurs
jambe de Force pour frain
d’atterrissage avec carénage
de roues, de droite
Jambe de Force pour train @ atterrissage
avec carénage de roues, de gauche
Boulon Pivot a deux écrous
Support Moteur
Tringle de 8 cm.
Tournevis
Gouvernail de direction (c1v11)
Roue arriere orientable :
Pilote, pour Boites Nos. 1 et 2
Cocarde grande

sy pctlte
Equerres, 12 X 12 mm
Tringle de 16 cm. %

» » 290 igy s

(I”ouhc avec vis d'arrét de 12 mm, diam.
lef

Tiges ﬁlets‘es 2.) mm

Ecrous ...

Boulons de 5 mm.

Echeveau de corde

Boulons de 9.5 mm,

*Les grandes Ailes (pleces Nos Pl et P2) sont fournies avec ou sans lettres- matrwules de i avxatlou c1v11e

CONTENU DE LA BOITE “CONSTRUCTEUR D'AVIONS" No. 2

Quantité

Aile, grande, supérieure, de droite ... 1
i ,»»  inférieure, o b -
5 . upérieure, .de ‘gauche ... 1
s ,»  inférieure, g 1
Aile Principale, petite, de droite 1
de gauche 1

Section centrale d’Aile 3 1
Raccord d’Aile 2
Gouvernail d’ Altltude, de dlo1te 1
de gauche ... 1

Dessus de Fuselage, avant ... R e §
» » central... i
drriere 1

Cétes "de Fuselage
Avant2.P17 Central 4, P18 Arri¢re(droite)l
Dessous de Fuselage, P18a ,, (gauche}l
Devant de Fuselage ... &
Entretoise biaisée, de droite

A de gauche

b coudee de droite

5 de gauche

droite 51

Support Central dAlle dro1t

,»  Coudé d'Aile et de Flotteur..
Mat
Hélice, grande 1 P3d Hel]ce pet:te
Dessous d'Enveloppe pour Moteur..
Dessus i i
Flotteur
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Nos.
P43
P44

P51
P52
P53
P54
P56
P57
P58

P59

P60
P61
P62
P63
P64

P100 } Pilote, pour Boites Nos. 1 et 2
P103

Quantité
Moteur Etoile, 37 mm, it
Pneu en Caoutchouc pour Roue
d’Atterrissage ..

Gouvernail de Direction (mllltaue)
Bague d'Arrét 2
Roue d’ Atternssage
Courroie de transmission 1. P5 Bequ]lle
Support arriere pour axe d'Hélice
Entretoise pour flotteurs

Jambe de Force pour train d’ attermsage
avec carénage de roucs, de droite..
Jambe de Force pour traind’ atterrlssage
avec carénage de roues, de gauche
Boulon Pivot 4 deux écrous s
Support Moteur 3

Tringle de 8 cm,

Tournevis

Gouvernail de direction &vxl)

Cocarde, grande s
Equerres, 2x12 mm.
Tringle, de 16 cm. }

Poulie de 12 mm. avec vis darret”
Clef & o
Tiges ﬁletées 25 mm.

DO bt DO ok ek 00 DO bt b b ok GO bt bl DO DO = DD b e DD

Ecrous seuls ... 3 ... 100
Boulons seuls, 5 mm Vi 100
Echeveau de corde ... Rt
Boulon, 9.5 mm, i

Les piéces P.51 et P. 1()6 ne sunt compr] ses que dans les Boites type  militaire **; le No. P.64, que dans
les boites type “ Aviation civile.”

P43&46

P3 .~ {




