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Modello No. M1 Vettura Sport da turismo

Sono molto in voga le vetture automobili tipo sport e colla scatola Meccano se ne
possono costruire dei magnifici esemplari. L’indicazione ‘‘ tipo sport ”’ comprende
una grande varieta di automobili e fra questi il tipo leggero a 4 cilindri, altri tipi a
6 cilindri ed anche tipi potenti a 8 e 12 cilindri con due o piu carburatori.

I tipi inglesi di vetture sport pilti noti sono i seguenti : Bentley, Lagonda, Sunbeam,
Alvis e M.G. Midget; i francesi: Delage, Chenard Walcker; gl’italiani: Fiat,
Alfa Romeo ecc.; il tedesco Mercécés Benz; gli americani: Auburn, Stutz, ecc.

Il nostro modello M1 ha il cofano lungo e la linea bassa come una vettura da corsa.
Le istruzioni per la costruzione sono indicate a tergo e seguendole attentamente, il
modello riuscira facile. ILe targhe del numero di matricola sono in bianco, per dare
modo di contrassegnarle ognuno a propria fantasia. Prima di dare la carica al modello,
bisogna applicare il freno, spingendo la leva all'indietro. Dopo montata la carica,
si mette ’automobile sul pavimento e si gira il volante per dare alla corsa la curva
che si desidera. Ora si sposta in avanti la leva del freno e 'automobile girera per
circa 50 metri assai velocemente.

Modello No. M3 Vettura Sport leggera a due posti

La vettura sport a due posti, unisce ai pregi di comodita ed utilita delle vetture
di lusso, delle speciali doti di velocita, che permettono a chi la possiede di cimentarsi
anche in qualche gara. Questo tipo di vettura ¢ alquanto pitt economico delle vetture
da corsa propriamente dette.

Tutti i pitt rinomati fabbricanti d’automobili producono modelli sport leggeri.
Lo *“ chassis " ed il motore sono simili a quelli delle vetture da turismo di pari potenza,
ma nel motore vengono introdotte delle modifiche per aumentarne la potenza e per
una pitt pronta accelerazione.

I tipi inglesi di tali vetture sono: Wolseley, Standard, Singer, Morris, Austin,
Rover, Riley, Lea Francis. I francesi: Renault, Citroén, Peugeot, ecc. In Italia :
Fiat, O.M., Alfa Romeo, Bianchi, ecc.

Nel nostro modello M3 si riscontrano le caratteristiche della vettura sport leggera.
Anche questo modello ha il passo pit corto della macchina descritta a tergo, per
cui sono necessarie alcune modifiche nel montaggio.

11 sedile 21, fig. 3, va unito col cruscotto 19, omettendo la parte centrale 20, e la
parte posteriore 24 si applica direttamente dietro al sedile. Il motorino ¢ fissato al
telaio con viti poste nella seconda coppia di fori dei lungheroni. I parafanghi anteriori
e posteriori, uniti alle pedane No. A1,021 e A1,023, devono essere montati su questo
modello. Quelli anteriori vengono fissati sulla coppia di supporti superiori, servendosi
delle viti sporgenti dietro ai due fanali per fermare a posto i supporti. I parafanghi
anteriori e posteriori sono congiunti con viti alle pedane.
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Senza dubbio il progresso conseguito dai
costruttori di automobili negli ultimi 40 anni,
rappresenta uno dei maggiori trionfi dell'ingegne: ia.
[.uso ora cosi comune delle automobili nen avrebte
certamente potuto essere pre-
conizzato al principio
del nostro secolo,
quando un veicolo
automobile era
considerato quasi
come una curiosa
stravaganza. re
autorita di
quei tempi lo
ritenevano
senz’altro
un pericolo
alla incolu-
mita delle

Un tipo di carrozza automobile a‘tre ruote, dell’anno persone ed
1888, con motore della potenza di un cavallo e mezzo esigevano che

ogni veicolo del genere venisse preceduto da un uomo portante una
bandiera rossa, come avviso di pericolo. Le prime automobili erano
semplici modificazioni delle vetture a cavallo. Avevano la trans-
missione a catena, sterzo a manovella e freni sui cerchi. Le ruote
erano munite di gomme piene. La carrozzeria era collocata in alto
sull'asse delle grandi ruote ed offriva scarsa comodita, sia per il
guidatore, che per i passeggeri. I pionieri dell’automobilismo erano
percio obbligati a proteggersi in modo speciale con abbigliamenti atti
a difendere dalla polvere e dalle inclemenze atmosferiche. Per di pir,
non potevano affatto fare afidamento sui loro motori, di tipo
rudimentale, che si arrestavano irreparabilmente nei luoghi ed in
circostanze quasi sempre poco piacevoli. Effettivamente in quei
tempi una gita in automobile era sempre un’avventura piend
d’incognite. Fu solo con lenti e graduali perfezionamenti che
I'automobile divenne mezzo efficace di locomozione, fino a
raggiungere l'attuale grado di perfezione meccanica. Uno dei
fattori principali di progresso ¢ stata I'esperienza nelle corse di
velocita. Le corse di automobili furono fin da principio assai
popolari, tanto quelle su strada, come quelle su apposite piste.
Nel 1907 fuinaugurata la famosa pista di Brooklands che ebbe
il merito distimolare i costruttori a perfezionare le macchine,
per ottenere pit alte velocita. Le corse di gran premi nel
Nord della Francia, sulle strade del circuito della Sarthe
ebbero pure gran merito per ulteriori perfezionamenti
nei modelli delle macchine destinate a tali com-
petizioni. Nelle antiche macchine da corsa, si
notavano grossi motori a forme tozze, con
spreco di energia e con velocita in pro-
porzione meno che mediocri. Da
quelle macchine imperfette, si
¢ giunti per graduali
migliorie alle attuali

macchine efficaci

e potenti, che
raggiungono

Storia della Evoluzione
delle

Vetture Automobili
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velocita prima ritenute fantastiche. Sono celebri
in tutto il mondo le prove fatte dai famosi corridori
inglesi : Sir Malcolm Campbell, e dai defunti Sir Henry
Segrave e Mr. J. G. Parry-Thomas, portando il record
mondiale di velocitada chilometri210 orarie achilometri’408
all’ora. Questo stupefacente record fu ottenuto dal corridore
inglese Sir Malcolm Campbell, a Daytona—Stati Uniti
d’America, nel Febbraio 1932, con una macchina inglese
denominata ‘‘ Uccello Azzurro.” 1 costruttori inglesi hanno
fatto anche studi speciali per ottenere un massimo di efficenza da
motori minuscoli, come ne & prova il recente record del Sig. Eyston,

il quale guidando una piccolissima macchina con motore di appena
750 c.c. di cilindrata, ha raggiunto la bella velocita di chilometri
193 all’ora. Questo ¢ certo un risultato molto rimarchevole.

La produzione automobilistica attuale comprende una estesissima
varieta di veicoli, dalla piccola vettura turistica a due posti, alla
grande vettura di lusso, alle macchine da corsa, ai torpedoni e agli
autocarri per trasporti di merci, che vanno diffondendosi ogni giorno
di pitt. Fra i modelli piu diffusi e preferiti d’automobili ¢ la macchina
“ Sport,”’ che accoppia i comodi delle usuali macchine per turismo con
le doti di velocita e pronta accelerazione .
delle macchine da corsa.

I modelli che si costruiscono
colla scatola Meccano sono
principalmente vetture di
tipo sport e da corsa. Nel

4 futuro le automobili da
corsa saranno proba-
bilmente azionate da
turbine a combustione
interna o da onde
elettriche trasmesse da
una centrale d’energia.

La costruzione di
modelli  d’automobili
colla scatola Meccano
ancora pittinteressante perchi ~ Una
capisce il funzionamento dei : ;
meccanismi d’automobile. Coi pezzi normali Meccarosi costruisce
un perfetto ‘‘ chassis ”” d’automobile, che ¢ I'ideale per imparare
la meccanica dell’automobile, di cui riproduce fedelmente i
congegni. Il modello *‘ chassis ' d’automobile ¢ minutamente
descritto in lingua francese in un foglio d’istruzioni No. I,
che si trova in vendita presso i rivenditori di Meccano o

¢ presso la fabbrica: Meccano Limited, Binns Road, Old

Swan, Liverpool.

o

ettura automobile Daimler
del 1896

Unalsupervettura a linea filante dell’avvenire

§
}
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g

anche di fotografia, fil

francese.

“MECCANO MAGAZINE”

Rivista mensile per ragazzi

Contiene notizie inerenti @i progressi ed alle novita del
Meccano, oltre a numercsi articoli su argomenti del
massimo interesse, come : ferrovie, automobili, aero-
plani, piroscafi, invenzioai ed inventori ecc. Tratta

ragazzi. Si pubblica in lingua inglese e in lingua
Copie di saggio: in inglese Lire 3.— in francese

Lire 1.— presso la fabbri
Alfredo Parodi, Piazza S| Marcellino, 6, Genova.

1e ¢ la rivista ideale per i ragazzi.

ateliia ed altre cose molto care ai

)

a e presso il rappresentante :

Modello No. M2 Sei cilindri leggero da corsa

Le vetture da corsa moderne sono classificate in base alla capacita totale dei cilindri
della macchina. Il tipo ‘“ baby "’ da corsa, come il Midget M.G., viene classificato
nella categoria di 750 c.c., il suo motore avendo una capacita totale di soli 750 centi-
metri cubi, in contrapposto colla Bentley di 4,398 c.c., la Stutz di 5 c.c., la Mercédes
Benz di 7,050 c.c. -

E’ popolarissima la vettura leggera da corsa con motore da 1,000 a 1,500 c.c. di
cilindrata e la maggior parte dei construttori dei vari paesi si sono specializzati in
quest> tipo. Fra le macchine di tale cilindrata sono ben note le inglesi : Riley,
Aston Martin, Fraser Nash e le M.G.; le francesi: DBugatti, Amilcar, Salmson ;
le italiane Alfa Romeo, ecc.

Il nostro modello M2 ha le caratteristiche di una vettura leggera da corsa. Ha
un passo pitt corto di quello indicato nei dettagli costruzione esposti qui retro, il
che implica qualche modifica nel montaggio della vettura e del meccanismo.

Nel montare la parte centrale della carrozzeria (fig. 3) il sedile 3 ¢ fissato al cruscotto
19, ma la sezione centrale 20 viene omessa, congiungendo direttamente la parte di
coda 24, dietro al sedile. La ruota di ricambio si fissa sulla parte posteriore, come
indica la figura. Si pone quindi il motore nel telaio, servendosi della seconda coppia
di fori dei lungheroni per il fissaggio. I fori estremi dei lungheroni servono soltanto
per tipi lunghi di vetture come i modelli M1 e M4.

A questo modello M2 si applicano i parafanghi A1,020 e A1,022. Quelli anteriori
sono fissati coi sostegni inferiori e superiori dei parafanghi. I sostegni inferiori sono
fissati al telaio dalle viti che servono per montare il sostegno dell’albero dello sterzo
sul:telaiq. dellalmacshimasl s i

Madello No. M4 Tipo corsa ‘‘ Gran Premio”’

Le corse su strada, per quanto pericolose, sono molto popolari. Una delle corse
su strada pit famose ¢ quella delle 24 ore di Le Mans in Francia; sul circuito della
Sarthe su strade ordinarie, nel quale si richiede straordinaria perizia e coraggio. Negli
anni scorsi si ebbero in questa corsa rimarchevoli e ripetuti trionfi delle macchine
inglesi Bentley, ma le ultime due corse furono vinte entrambe dalle macchine italiane
Alfa Romeo. Oltre alle Bentley, sono ottime macchine inglesi per corse su strada le:
[ea Francis, Talbot, Sunbeam, Alvis. Bugatti e Delage sono le marche francesi piu
note di macchine per corse su strada e le tedesche Mercédeés Benz, quantunque i maggiori
trionfi recentemente furono ottenuti sempre dalle macchine italiane Alfa Romeo.

Nell'insieme il nostro modello ““ Gran Premio ” ¢ assai simile alla costruzione
descritta a tergo. Si deve perd applicare il radiatore curvo No. A1,001 colla placca
di fissaggio A\l,f!()ﬁ, nel montaggio del cofano, come indica la fig. 5. La parte p steriore
¢ quella aguzza No. A1,016. T parafanghi sono quelli distinti coi No. A1,020 e A1,022,
tenuti al posto da supporti superiori e inferiori, questi ultimi fissati ai lungheroni
per mezzo delle viti che fissano ’albero dello sterzo al telaio della macchina. La
ruota di ricambio & posta sopra la parte posteriore della carrozzeria.
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per costruire mo delli di automobili coi pezzi Meccano per automobili. | foro del quadro degli istrumenti 39
Si applica il collarino 40 sull’albero, oS i 38
: : : : ¥ i fissandolo contro la parete interna del 39
dello sterzo ¢ necessario che i dadi del Capovolgendo il modello, s’inserisce il motore, facendo attenzione che i fori quadro 39.
congegno siano ben fissati. dell’asse nelle sporgenze laterali siano perfettamente corrispondenti a quelli della

parte posteriore 24. Si aggiustano i supporti 26, col parafango 27 al lato sinistro
del modello, guardando dal disotto, e sopra a questi si applica il tamburo del freno 4 i : C ¢
28. Si applicano due viti 36 attraverso il tamburo, si applica al cofano (fig. 9), avvitando
i supporti, il corpo della carrozzeria e le sporgenze del I'estremita dell'albero 38 nel foro
motore, stringendo bene i dadi in modo che tutto % 4l della madrevite 11. II sostegno
forato del cristallo 41 (fig. 6) s’intro-
duce fra il cruscotto e il quadro
degli istrumenti, fissandolo con una
vite 42 (fig. 9). Ora si montano i

; [l quadro degli istrumenti com-
S'introduce 1l LOHpSE Y (10”(? pleto (‘lull'z[lh(‘rn dello sterzo 38,
sterzo nella parte pin larga dei
lungheroni, spingendolo avanti fino a
che le coppie di fori dei due sostegni
laterali 15 combacino con quelli corri-
spondenti all’estremita dei lungheroni.
Si applica ora il cofano 8 completo col 16 718
29 oz 19 " radiatore, in modo che le coppie di fori ) e
ai lati della parte anteriore coincidano coi fori dei lungheroni 1 che si trovano

Fig. 4

Flg 1 s immediatamente dopo 1 supporti 3 dei p;n‘al’ung_lli. semi-assi destro e sinistro 43 sulle rispettive
3 1.6 4 -3 anteriori, vedi fig. 1. Si applicano ora quattro viti articolazioni 44. Infine la parte incava dell’asse di guida 45 si
[ con dado fra il cofano, il telaio e il supporto dello mette sul perno della leva 12 e si fissano le estremita dell’asse ai

cipalmente la costruzione della vettura Sport da sterzo, fissando tutto solidamente a posto. semi-assi 43 mediante i collarini 46.
turismo modello M1, illustrata qui retro, ma servono come
base anche per gli ‘altri modelli, niediante alcune varianti
indicate singolarmente per ciascun modello. Si possono
ancora variare le costruzioni, cambiando alcune parti, come :
radiatori, sezioni di carrozzeria, parafanghi, ecc., secondo il
proprio gusto.

[ parafanghi anteriori e posteriori si accoppiano colle viti 47 (fig. 9).
Si fissa la ruota di ricambio colla relativa vite speciale, dopo di che le due parti
del grembiule (parti No. Al063-A1064) si sovrappongono e si fissano assieme,
spingendo a posto l'intero grembiule. I supporti forati del grembiule s’innestano
fra i lungheroni e le pareti interne della carrozzeria, introducendo la chiave nel
foro a D per fissare i dadi.

Si applica poi il paraurti sulle estremita anteriori
dei lungheroni, come si vede nella fig. 1. Anzitutto
bisogna “mettere il paraurti 16 piatto sul tavolo e inserire
la pld.(Ld porta numero. Quindi si introduce il supporto
18 fra le due sporgenze del paraurti 16 e cosi la placca
porta numero rimane ferma a posto. Si monta ora il
paraurti completo sulle estremita anteriori dei lungheroni
fissandolo con quattro viti e dadi (fig. 1).

Le istruzioni che seguono riguardano prin- 3 6 5 6
|
| f
\ i
| 1

29

Si comincia a costruire il telaio, fig. 2, unendo insieme i
due lungheroni 1 e fissandoli colla traversa 2. Le viti che
fissano la traversa 2 reggono anche i sostegni 3 dei parafanghi

26 28 261 27 23 Fig. 6

Le ruote anteriori sono fissate con dadi ai semi assi 43 (fig. 9).

anteriori destro e sinistro. La traversa di sostegno dei e - Si procede ora a montare la parte centrale della : - i g : ] ; 11 punteruolo accluso nella scatola serve a rendere pitt agevole la costruzione
parafanghi 5 si fissa colle viti sporgenti dai fari anteriori 6. carrozzeria, che consta di tre parti : il cruscotto, la rimanga fissato ben rigido. Altre due viti si mettono ai supporti del parafango dei modelli e cio¢ per la piu facile introduzione delle viti nei fori appositi. Intro-
Poi si monta il radiatore No. A1000 sul cofano, come })flrltte cengmploce 1 Sedﬂ_e' ()ue§te = euane Ceidip, s ga ) el i uie ll tfnn‘myu'o Get Creno. et C()I‘l'lplt‘till‘c il ducendo la parte appuntita del punteruolo nei fori corrispondenti nei quali deve
indica la fig. 5, mettendo il radiatore 7 piatto sul tavolo e (;tbllL'lllC Hibthao la‘pcutc wntmleful(llxiuln meccanismo del fréno-a espansione s'introduce l'asta del freno 29 nell'incavo del essere introdotta una vite e facendo leggermente leva lateralmente si ottiene
introducendovi i bordi del cofano. ILa placcadi fissaggio 9 ;( Lriuscottol slpu}tr(ntdo_)‘;L p]OIStodlllf;l lﬁist tam,buro _’8 La leva del freno ¢ articolata sul perno 23, con ik (111(10_311)1)1102‘t_” I'esatta corrispondenza dei fori e la facile introduzione delle viti.
(A1004) deve quindi - dnl( 0 Cm‘(fﬂ“ e ;1 1 24, Se ‘t 3: §ull cstroputa a vite per tenere a posto lz_l leva. Quando la_ leya ¢ spinta in avanti,
sulla leva del freno 23. Quando questa parte il freno & tolto e non agisce. Tirando invece la leva all'indietro l'asta 29 spinge

19 cssere _forzata contro
il radiatore, introdu-
cendo nell’apposito
foro ‘centrale la vite
sporgente sulla
parete interna del radiatore. Si :
Fig. 2

di carroz-
zeria &
montata, la sk
applica sul telaio, - ~ ;
inserendola  col . . . . Fig.5

cofano che ¢ gia

I'orlo del tamburo 28 all'infuori contro il bordo della ruota, provocando una
potente frenata.

20 : 21 45 45 66 © 42 47 55 33 32 &

La ruota posteriore 30, provvista di vite d’arresto, si fissa ad una estremita
dell’asse 31, fig. 9. Per il fissaggio s’introduce il cacciavite nel foro dell’orlo

applica il dado di fissaggio a posto. La parte della ruota, avvitando la vite nel mozzo della ruota. Occorre ora spingere l'asse
L]-:':il(-St(li]i]tlfen(xtlolj(; i;lzil;dtgi) anteriore del cruscotto 19 (fig. 1) si mette a8 31 ml lato ,sini.str(? ‘d(‘l_ telaio, a‘pplicax}do il pignone (Al074) e il collarino 32
resta cosl fissato a posto sotto all'estremita posteriore del cofano 8, sull asse. L’estremita libzra dell asse viene poi passata attraverso il lato destro
= e applicando viti con dado nei fori appositi del telaio, mettendo un altro collarino 33 sull’asse 31. Si spinge la ruota 30
Si monta ora il con- di queste sezioni e nel telaio 1, per fissare l?) l? verso l'interno in modo che il tamburo del freno 28 .
gegno dello sterzo, di cui a posto la parte centrale. Pero non si deve v combaci perfettamente e si fissano i due collarini 32
si vede una parte nella ancora fissare al telaio la parte centrale. 9 e 33 controi lati del telaio, lasciando un po’ di “‘gioco ”’
fig. 7, fissando la madrevite Si-passa quindi a montare la sezione per permettre la libera rotazione. Si aggiusta il
11 alla leva a gomito 12 arrotondata posteriore No. Al015, alla quale pignone esattamente sui denti della ruota a ingranaggio 28
per mezzo dello speciale si fissa la placca porta numero posteriore ’O ‘Hbdel R e T R ﬂ:trinu(:]do l;‘n(‘
dado 13. S’introduce il con due viti e dadi. La parte posteriore si 1 S Fiss 1 1 1 fieeg s t P 11 t
perno 14 nel foro centrale della leva 12, mette sopra le corrispondenti estremita dei e Ag‘lssamo L s)ecf)n( el o e Fi
fissandolo con un dado al sostegno lungheroni, spingendola a posto sopra la parte I 2 Sp(,”°€nt? dell 8a5 ” 1os'tem‘ thulpiciano 1l \ ig. 9
22 23 dell’albero dello sterzo 15. Il perno 14 centrale 20 e fissandola con due viti e dadi (fig. 1). montaggio dell’asse POSt"“O‘f: Si puo ora procedere S :
: ha un collo liscio sul quale oscilla la Prima di montare il motore, si fissano i supporti ai 7 al montaggio dc'llo Suerz; Prima s’infila il manicotto 44.°42 15 |] 12 28 19 a0 a7 =0
Fig. 3 leva 12. Per il buon funzionamento parafanghi posteriori 27 (fig. 6). 37, fig. 8 sull'albero 38 che viene introdotto nel




