Model No. M1

Sportmodellen zijn de het oog bekor

in het moderne motorrijtuig en de
< prachtige voorbeelden van dit
it een geheele serie auto’s, met
et speciale 4-cylinder motoren,
igen met 8 of twaalf cylinders
van dit type worden verv aardigd
n van Engelsch fabrikaat zijn
t. Fransche wagens van dit
1 Hotchkiss, terwijl Duitschland
de Mercédés-Benz en de Fiat

Meccano-automobielbouwdoos
type te bouwen. De uitdrul
inbegrip van de welbekende 1
lichte wagens met 6-cylinde t
en voorzien van twee of meer ca
door vele automobielfabrieken
de Bentley, Lagonda, Sunbeam,
type omvatten de merken Delag
en Italié vertegenwoordigd zijn
en de Vereenigde Staten door de Auburmn ¢ t2

Model No. M1 heeft de lange motorkap en het 1a
zijn van deze sport-auto’s. De bouv ze
in bijzonderheden behandeld. De voor
geleverd en een individueel cachet kan z
aanbrengen van de autonummers.

Om het geheel afgewerkte model in bedri
remhefboom naar achteren te bewegen. vervolgens den motor op met den
bijgeleverden sleutel en plaats den wagen op den wloer. Draai vervolgens het stuurwiel

266, dat de \mm\w en den wagen in de gewenschte richting sturen en zet ten slotte
de rem los door den hefboom naar voren te bewegen.
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racemodel, die typische kenmerken
het model wordt aan de ommezijde
achter nummerplaten worden blank
de modellen worden gegeven door het

e stellen, zet men de rem vast door den

Model No. M3 Licht Sport:aodel Two-seater

Het lichte sportmodel two-seater (Tweepersoonswagen) is een type, dat vervaardigd
is om tegemoet te komen aan de vraag van autorijders, die een wagen verlangen

met een kenmerkend ulter]l]k gepaard gaande met de bruikbaarheid en het comfort
standaard-model

reeks fabrikaten op. Het chassis en de motor§® van deze modellen zijn in ontwerp
gelijk aan die van de standaard-toermodeller van de firma’s, die ze vervaardigen
doch hun motoren zijn gewijzigd om ze in staat te stellen meer kracht te ontwikkelen
en sneller te accelereeren.

No. M3.
beschreven standaard-
t bij het samenstellen
dendeel van de romp
eelte der motorkap 19,
loopende achtergedeelte
Hct mechamsme wordt
1 worden door het tweede

Vele van de kenmerken der lichte sporf-auto’s zijn weergegeven in Model N
Dit model heeft een L()r& re wielbasis, daneee aan de omme ,md'
wagen en diverse wijzigingen moeten dan ook worden gen
van de romp en de nandrl]\mg. Bij net bouwen van he
(zie afb. 3) wordt de 7itp]aats' 21 geschroefd aan het vaste

27 wordt on 'ddclli]k achter de mtphats V"!Stf;’c,\
geschroefd aan de frame-zijstukken door bouten, die gest
stel gaten in de frame-zijstukken.

No. A 1021 en A 1023
worden vastgehouden
voor de voorspatborden,
ewend om de spatborden
samengehouden door middel

De wvoor- en achterspatborden (compleet met t
worden aan dezen wagen gemonteerd. De v
decor middel van de rechtsche en linksche bos
waarbi] de uit de zijlichten uitstekende bouter
te bevestigen. De voor- en achterspatbord
van bouten, die gestoken worden door de t

Sport-toerwagen
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: tegen den storm bestand, als tot voorbedl
hcschuttmg tegen wind, regen en stof.
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hadden de onplczwrlgc gewoonte defect te rak
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t kort, een 1t

kon zich te allen tijde ontwikkelen tot eea serieus aw’ gastm‘bine of door

De ontwikkeling

ende de laatste 40 jaren is
triomfen der techniek.
motorvoertuig zoo algemeen gebru
moeilijk valt

Een vierpersoons driewielig motorrijtuig
van 1888, met een motor van 1% P.K.

tor gemonteerd was. Ze hadden kettingaandrijving hefboombesturing
en velgremmen en ze liepen op hbuten rijtuigwielen, beslagen met
De carrosserie was hoog boven den \\eg Ueplaatst

daarom verpllcht zich te hullen in zware, met bont afgewerkte

1 de ontwikkeling er
1 up den huidigen dag een b Jtendewoon door 'electrische golven
che perfeptxe heeft bereikt.
die een belangrijke rol heeft ¢
wikkeling van den auto is de ondervindi
bij motorraces met groote snelheden.
plaats reeds vanaf het begin der moto
duels werden op baan en weg in die v
De beroemde Brooklandsbaan
was een groote prikkel voor
met groote snelheid, terwijl
de Grand Prix wegwedst
in Noord-Frankrijk vorm

nd

modernen wagen.
Een bijzonden,
autotechniek

eld
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autorijders, zooals Sir Mal
Sir Henry Segrave en

van den ym Campbell, wijlen

n J. G. Parry-Thomas.
Gedurende de laatste 10 jaren is het record verhoogd
van even beneden 210 K )M per uur tot het verbazing-
| 409 K.M. per uur, welk record

r Malcolm Campbell, die zijn ‘* Blue
bereed in Daytona, U.S.A. in
Autemobielingenieurs hebben zich ook
Ajgen van een maximale efficiency met
onlangs door G.E.T. Eyston gevestigd

Heder

dat bij h
deze A ow  dit
voertuig mog
steeds beschouwd
werd als 2en
curiositeit. De

tuige

i e 4 4
e “3'?5’)\1 v kwmen worden,
hebben dit /vpe wagen
gehad.
Behalve dit waren de 1o de — Pe rafwagen der
motoren onbetrouwbaar en toekofwdzal waarschijn-
op de meest lijk vorden gedreven
rit in die dagen of door een ingebouwde
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werd de auto la middel van kracht, die

overgebracht wordt
vanuit een centrale krachtb
Het bouwen van antomo

peeld bij de ont-
opgedaan werd
wedstrijden vonden
en vele spannende
tijden uitgevochten.
in 1907 werd geopend,
beproeven van machines
le zware beproeving, die
n over het Sarthe circuit
n,een belangrijken invioed
p het ontwerp van den

van cen werkelijken auto begrepen wordt. Het Meccano auto-
chassis is Puist dat, wat noodig is om deze kennis bij te
brengen .t model wordt volledig beschreven in Instruc-
tieblad No "W@dat..bij elken Meccano-leverancier of
rechtstreeks bij Meecano Ltd., Binns Road, Liverpool
Engeland vcrkrl]:fham is.

tatie van moderne
e wijze, waarop
lheidsrecord te
gd werd door
aamheid en
rnemingsgeest

“MECCANO:MAGAZINE ”’

Het werktuigkundig maandblad voor jongens

Het M no Magazine s de krapt voor de Meccano-

vertelt hem van de vorderingen

e

au‘mtjo met een motor, (hc cylinders

allercerste amto's slechts 750 cm?, rijdend met een snelheid
waren miets het bewijs van hun succes in deze richting.
nders, dan s motorrijtniw n omvat een geweldig aantal
g 1jzigde seaters, ‘‘babywagens,”’ gesloten en

open

~heidenheid van maten, racewagens, gesloten
~roote serie voertuigen voor mdustrleele
-an de meest aantrekkelijke wagen-

arn een erust is met een motor, die veel van
éénevlinder acceleratievermogen van
benzinemo-

Een Daimler Dogkar van 1896

modellen met de Meccano-automobielbouwdoos is nog belangwek-
kender. wanneer de werking der wverschillende mechanismen

een

ID.

Moderne racewagens worden geclassificeerd in overeenstemming met den totalen
inhoud van de cylinders van den motor. Het “ Baby -model racewagen, zooals
de M.G. Midget, komt aldus in de 750 cM? klasse, daar zijn motor een capaciteit van
ongeveer 750 cM? heeft, terwijl we aan het andere einde der indeeling de 4,398 cMs3
Bentley, de 5,355 cM?® Stutz en de 7,050 cM? Mercédés-Benz vinden.

De lichte racewagen met een motor van 1000-1500 c¢M? cylinderinhoud is bijzonder
populair en menig autofabrikant specialiseert zich op dit type wagens.

Model No. M2 heeft vele kenmerken van een lichten racewagen. Het model heeft
een kortere wielbasis, dan de aan ommezijde beschreven standaardwagen en dit
brengt verschiliende wijzigingen in de samenstelling van de carrosserie en de
aandrijving met zich mede. Bij het samenstellen van het middendeel van de romp
(zie afb. 3) wordt de zitplaats 21 geschroefd aan de motorkap 19, vast gedeelte, zooals
afgebeeld, doch het middendeel 20 wordt niet aangebracht, daar het afgeronde
achterste gedeelte 24 onmiddellijk achter de zitplaats wordt vastgeschroefd. Nadat
het staartstuk op zijn plaats is geschroefd wordt het reservewiel op zijn plaats vastgezet,
zooals op de afb. zichtbaar is. Het uurwerk wordt nu in het frame geplaatst en
vastgeschroefd, waarbij het tweede stel openingen in de framebalken wordt gebruikt.
Het Taat ste stel gaten wordt slechts gebr ml\t indien wagens met lange wielbasis,
zooals d: modellen No. M1 en M4 gebouwd moeten \vordcn

De voor- en achterspatborden No. A 1020 en A 1022 worden aan dit model gemonteerd.
De voorspatborden worden vastgezet met de boven- en ondersteunen voor de voor-
spatborlen, waarbij de onierste spatbordsteunen aan het frame bevestigd worden
met de bouten, die gebruikt zijn om het voorste framekruisstuk aan het chassis van
den wazen te schroeven.

Model No. M4 ‘‘ Grand Prix Special’’

Langs den weg racen is een gevaarlijk, doch zeer opwindende sport. Eén van
de meest beroemde gebeurtenissen van dit genre is de Le Mans 24-uursrit over
het Sarthe-circuit in Frankrijk. Dit circuit is samengesteld uit gewone wegen
en dit evenement vormt een vinnige beproeving van \Zlﬂl(ll“h(’l(l en uithoudings-
vermogen. In de laatste jaren hebbem deze races zich onderscheiden door een
opmerkelijke Up(‘(‘,]\\wx ng van successen van de Englesche Bentley teams, doch in
de laatste twee races is de 2 a Alfa-Romeo met de eer gaan strijken.
Behalve de Bentley zijn er andes e wagens, die in wegwedstrijden op den
voorgrond treden : Lea-Francis, Tz beam en Alvis. De Fransche Bugatti
en Delage-wagens zijn beide opmerkels ol geweest in de sportevenementen,,
evenals de Duitsche Mercédés-Benz en de Italizansche Alfa-Romeo.

Deichre\ en standaardmodel.
echter in dit model
m gebruikt in de
gedeelte No.
dat de voor-
a Lb yrden

o

Dit model is in hoofdzaak gelijk aan het aan
De gebogen radiator en het schuin toeloog
gebruikt en de radiator No. A 1001 en klempl
combinatie, die afgebeeld is in afb. Het s
A 1016 is gcbrmkt bij het .samen,stell(,n der carros
en achterspatborden No. A 1020 en A 1022 zijn
worden bevestigd aan de boven- en ondersteunen I
laatstgenoemde worden aan het frame bevestigd door de
om het voorste kruisstuk aan het frame van den wagen
Het reservewiel wordt bevestigd boven op het schuin to

jonger : :
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Deze handleiding behandelt he
i sport-toerwagen (Model
C r afgebeeld is. Teneinde éér
iwen, is het slechts noodig

1eld zijn bij elk van de vier m
2 va schillende combinatie
tiatoren, carrosseriegedeelten, sy
L wele verschillende wagens
le ideén van den bouwer.

ngsstang voor de voorspatborden 5 wordt op haar plaats
r iten, die achter

o

>t samenstellen 3 6 5 6
|
|

t¢ zamen met de variaties op het standaard-ontwerp

et samenstellen van het model door de twee frame-
rie afb. 2) te nemen en deze samen te verbinden
voorste frame-kr
sstuk vastklemmen, dragen tevens de boven-
tborden 3 (rec

No. M1), die
1 der vier andere modellen
deze aanwijzingen op te

odellen. Door het gebruik
s van onderdeelen, zooals
>atborden, enz., is het

te bouwen al naar de

uisstuk 2. De bouten, die
hts en links) en de assteunen 4.

uit de koplampen 6 steken.

19 V cr\()l"cns bevestigt

men den radiator (No.

A\I(NND) aan de motorkap ; 4‘
men raadplege hiervoor afb. 5. De
radiator 7 wordt plat op tafel gelegd en
de voorzijde van de kap 8 wor
dan tusschen de zijkanten van
den radiator geschoven. De
klemplaat 9 (A1004) wor
daarna op haar plaats gedru

en de achterzijde van den
ator, waarbij de bout, die
litsteekt uit den achterkant
van den radiator gestoken
wordt door de opening in de
plaat 9. De moer 10 voor
mplaat wordt op den uit-
stekend geschroefd en met de vin-
gers vastgezet, waardoor de radiator stevig
bevestigd is.

Thans wordt allereerst de stuurinr.ch-
ting samengesteld. Eén gedeelte hiervan is

in afb. 7 weergegeven. In de eerste
plaats bevestigt men het moerblok 11
aan den tuimelaar 12 door middel van
de speciale moer 13. Vervolgens steekt
men den steun voor den tuimelaar 14 door het
middengat in den tuimelaar 12 en bevestigt
dezen aan den steun 15 voor de stuurk
door middel van een moer. De ster
een kleine verdikking, zoodat de
vrij kan ronddraaien. Let er voor
moeren der stuurinrichting ste
uitstekende besturing.

17 18  allk &

1iid worden om zeker te zgs van een

4 3 Vervolgens monteert men den steun 15 voor de sty
kol met tuimelaar en moerblok op zijn plaats. De
rst tusschen de frame-zijstukken geplaatst
gedeelte en daarna langs het frame gescho
n in de gebogen einden van den steun 15
llen met die v66r aan de frame-zijstukken. De me
8 ator wordt nu over de frame-zijstukken ge:
zoodat de twee gaten aan elke zijde van het voorg!
p samenvallen met de gaten in de
dellijk achter de-sbetifien 3 i(z1e
rd “ier bouten worden nu gestoke:
I len stuurkolomsteun ¢
tsen vast te schroeven.

lgens it de bumper gemonteerd en a“

aangegeven. In de eerste plaats legsmen den
bumper 16 (zie afb. 4) plat op t»f en brengt de
VOOTSLE nummcs pia=t 17 op haar plaats. V ervol-
gens drukt men den bumpersteun 18 tusschen de
uiteinden van
den bum-
perstang 16,zoodat
de numme
17 op haar

het a

Vervol
branht aan de frame-zijstukken, zooals ipafb.1 is B ichiemn

lerspatborden 27
Teneinde den motor
otorhuis zoodanig, di
aten in het achtergg

chterst
‘ Het ;

Twangebracht

afb. 2 wordt wvast- . Een paar s
geklemd. De com- £ = | aangebracht
plete bumper wordt nu bevestigd aan de . . venkar

uiteinden van de frame-zijstukken door
middel van vier bouten (zie afb. 1).

Het middengedeelte van het rompwerk
van het model kan nu samengesteld en aan
het frame vastgeschroefd worden. Het
wordt upuob(»u\\'(l uit drie afzonderlijke
deelen : het vaste gedeelte van de motorkap,
het middengedeelte en de zitplaats. Deze worden
samengevoegd door het middengedeelte 20 (zie
afb. 3) over de ;whtcryij(h, van de motorkap 19
te plaatsen, de zitplaats 21 op haar plaats te schuiven
en daarna de drie onderdeelen aan elkaar te
bevestigen door imddel van de bouten 22. De steun

.

o

n van de constructie nog

automobielbouw

van (h n at lu en met de motork
ptis. De voorkant van het vaste gedeelte 19 (zie afb.
ferzijde van de motorkap 8 ; door
orden bouten gestoken om hct

n. Het (uhteremdc van het

ap verbonden, die reeds op
1) wordt
beide gedeelten en door de

'~ /4!

afb. 6
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