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Modell Nr. 1 Sport-Tourenwagen mit Verdeck

Der Sport-Tourenwagen ist das ideale Beforderungsmittel fiir
den Langstrechenverkehr mit Hochstgeschwindigkeit. Fiir
diesen Typ werden meistens Hochkompressionsmotoren benutzt
mit hoher Kraftleistung, die eine Geschwindigkeit von 110-130
km per Stunde erzielen. Auch ist dieser Ty P mlt zwel oder mehr
Vergasern versehen und in gewissen Idllen mit einem Ueberlader.
Die Karosserie ist fiir vier Personen eingerichtet. Durch das
Verdeck wird die notwendige Verwendbarkeit ohne Abhzngigkeit
vom Wetter gewihrleistet. Einige beriihmte Hersteller dieser
Wagen sind :—Talbot, Amilcar, Lagonda, Rily, Fiat und Mercédés
Benz.

Erforderliche Teile :

1Stk, Nr. A1201 | 1Stk. Nr. A1209 [ 2Stk.Nr.A1215 | 4 Stk. Nr. A1220
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Modell Nr. 2 Salon Coupee

Das Salon-Coupée oder auch Sport Coupée genannt hat den
Vorteil, dass es sich als Stadtwagen genau so gut bewihrt hat
. wie als schneller Ueberland-Tourenwagen. Dieses Modell st
ein zweisitzer Kabriolet mit Innensteurerung. Es gibt in diesem
Typ viele Abweichungen und das hier abgebildet Modell Nr. 2 ist
ein Viersitzer mit zwei grossen Tiiren. Coupée Karosserien werden
zu allen Sport-Chassis gebaut. Wagen dieser Art werden von
vielen Fabriken hergestellt, wie Z.B. Rolls-Royce, Bianchi, Delage,
usw.

Erforderliche Teile :
1 Stk. Nr. A1201 1 Stk. Nr. A1209 2 Stk. Nr. A1215 4 Stk. Nr.A1227
1, , Al204 Eoiss 5y 1210 | EERESRR Ry i i) - TSR\ 2
A U 3 Ale ety b i) R SRR P 4 o s AL220
ISt T AL206; 3 g YRR - L ] 17 o A9 14, »A1076
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Modell Nr. 3 Strassen-Rennwagen

Ein Wagentyp bei dem besonderer Wert auf Strassenrennen
und Wettbewerb gelegt wird, unterscheidet sich naturgemiss
von den gebriauchlichen Touren- oder Sportwagen. Eine
hohe Motorenleistung verbunden mit tadelloser leichter
Manoverierfahigkeit sind bei diesem Typ unerldsslich. Die
Bequemlichkeit des Fahrers und seines Montérs, sowie deren
Schutz vor Regen und Witterungsunbilden muss naturgemiiss
zuriickstehen. Schnelle Geschwindigkeitssteigerungen sind
die Voraussetzungen zum erfolgreichen Kampf um die Meister-
schaft der Strasse. D'e vielen Kurven bei Strassenrennen
bedingen einen hiufigen Wechsel der _Geschwindigkeit.
Specialsysteme verwenden Motore mit zwei oder mehr Ver-
gasern oder einen Ueberlader. Beim Bau der Karosserie
sowie der Chassis ist besonderer Wert darauf gelegt, dass die
Ecken und Kurven selbst bei Hochstgeschwmdlgkelt leicht

Erforderliche Teile:

1Stk. Nr. A1201 1 Stk. Nr. A1208 1Stk. Nr. A1213 4 Stk. Nr. A1227

und miihelos genommen werden konnen, ohne dass der Wagen Lo, A1204 TR T T AT 400 2}328
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und Lagonda. 1 Stk. Nr. A1084
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Erforderliche Teile :

Modell Nr. 4 Sport-Tourenwagen

Die erfolgreiche Entwicklung der Kleinmotoren mit hoch-
ster Leistungsfihigkeit verdanken wir der unermiidlichen
Tatigkeit der Motoreningenieure, die auf diesem Gebiete
aussergewohnliches geleistet haben. Es ist ihnen gelungen
einen neuen entziikkkenden Typ von Sportwagen herauszu-
bringen, der geradezu hervorragende Leistungen aufweist.
Diese Wagen wernden als Zweisitzer sowie auch als Viersitzer
gebaut. Wenn der Viersitzer als Z“emtzcr benutzt wird,
werden die kinteren Sitze durch eine cheltuchverkleldung
oder durch die sogenannte Tonneau-Deckc verdeckt Ein
sehr bekannter Typ ist wohl die Marke ‘ Hornet ” der Firma
Wolseley, aber auch als andere volkstiimliche Typen sind die
Marken M.G., Riley “ 9" und Ford * Minor ”’ zu nennen.
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Um irgend
eines der vier
Modellautos zu
bauen, beginne
man (nachdem
man die Vorder-
und Hinterkot-

fliigel vom Rah-
Haubenteil men genomimen
- e hat, sowie die
e— / i indachute, Tonneau Decke

(Teil A1221) von
der Karosserie geschraubt hat) indem man die Spritzwand
sowie den Windschutzrahmen an die Haubenpartie (siehe
Abbildung 1) befestigt. Dann setzt man den transparenten
Windschutz in den Rahmen (2) und bringt den kompletten
Windschutz sowie die Spritzwand auf der Riickseite der Haube
in Position (4). Dann wird eine 6 BA Schraube (3) (Teil
A1076) durch den Schlitz des Windschutzes (1), durch die Loch-
er der Spritzwand, und durch die Warze der Haube (4) gezogen.
Zum Abschluss setzt man eine Mutter auf, die alle drei Teile
fest zusammenhalt.

Die Steuerungsspurstange und Feder wird nun in den

Abbildung 1.

ANLEITUNGEN

zum Bau von Modell Automobilen mit Meccano Auto-Konstruktionsteilen Nr. 1

Rahmen gesetzt. Hier wird dann auch die zweite Gewinde-
stiftschraube 29 benutzt.

Nun folgt die Verbindung des hinteren Teiles der Karosse-
rie mit dem Rahmen. In den Fillen, wo entweder die
Karosserie eines Salonwagens oder eines Tourenautos gebaut
werden soll, wird Teil Nr. A1219 benutzt, wogegen beim
Strassen-Rennauto-Typ oder Zweisitzer-Sportauto das Teil
Nr. A1218 benutzt wird.

Die hier als Beispiel herangezogenen Teil-Abbildungen
beziehen sich auf den Bau eines Saloncoupées. Da zu diesem
Modell die beiden grossen Tiiren Nr. A1216 und A1217 (siehe
Abbildung 5) benétigt werden, ist es erforderlich, erst diese
gleichzeitig mit dem Rumpfteil einzubauen. Zum Verkleiden
der Lécher benutze man den Kombinations-Stiftschrauben-
schliissel Teil Nr. A1224. Das zugespitzte Ende des Schrauben-
schliissels wird in die Locher eingefiihrt und etwas nach vorne
gedriickt, unter gleichzeitiger leichter Bewegung nach rechts
und links. Jetzt wird das Rumpfteil in Position gebracht
indem man dieses iiber das Hinterteil des Rahmens dergestalt
stiilpt, dass die Vorderkanten des Rumpfteiles die Hinterkanten
des Haubenteiles bedecken. Gleichzeitig werden die Tiiren 30
eingebaut, indem man die Schrauben 10 durch die Oeffnungen

ersichtlich.) Die Vorderkotfliigel rechts und links werden
zuerst auf die stehenden Zapfen der Vorderachsschenkel
gesetzt. Diese geschieht, indem man die Oesen der beiden
Kotfliigel auf die stehenden Zapfen 18 herunterdriickt bis die
vorstehenden Achsstummel 17 in die Spurstange 15 sowie in
die untere Oesen der Kotfliigel einklinken (siehe Abbildung 7)
Zum Abschluss werden Muttern auf dieEnden der Gewindesteh-
zapfen geschraubt, damit die Kotfliigel fest in Position gehalten
werden.

Als Nichstes erfolgt die Montage der Frontlampen 19
(siehe Abbildung 2) an der Front des Rahmens. Zuerst werden
die senkrechten Stiitzen in die in dem oberen Teil des Rahmens
befindlichen Locher 20 (siehe Abbildung 7) gesteckt und
heruntergedriickt bis sie durch die korrespondierenden Locher
im unteren Teil des Rahmens miinden. Jede senkrechte
Stiitze ist gekropft, wodurch die Frontlichter fest in Position
gehalten werden, sodass diese nicht wackeln konnen. Ein
gleichmissiger Druck nach oben ermoglicht jederzeit ein
Herausnehmen der Lampen-Anordnung.

Der nichste Schritt wire nun das Aufsetzen der Vorder-
rader auf die Achsstummel. Injedem Falle wird die Radhiilse
Nr. A 1028 in das massive Gummirad und Reifen gestossen
und das Rad komplett mit Hiilse auf die Stumpfachse gesetzt.

7

Abbildung 7. Die beste

Methode des Einbaues

der Vorderkotfliigel,

sowie der Vorderachs~

stummel, Stehzapfen ist

hier Llar ersichtlich.
gezogen, um das Dach fest mit dem Rumpfteil des Autos zu
verbinden.

Der Bau des Modelles Nr. 1 “Sport-Tourenwagen mit
Verdeck” ist dhnlich wie bei dem Modell ““Salon-Coupée,” nur
mit dem Unterschied, dass hier die grossen Tiiren (Teil Nr.
Al216 und Al217) nicht vorhanden sind. Beim Bau des
Rumpfes werden daher die Schrauben 10 nur durch das Rumpf-
und Haubenteil gezogen, ehe sie in die Gewindenaben 11 der
Spritzwand 2 verschraubt werden. Entsprechend #hnlich
halten die Schrauben 12 Rumpf, Haube und Rahmen zusam-
men.

Chassisrahmen eingebaut. ~ Dieses ist 3 (Ii_;rugﬁril.l' dczfrschlixer}?tpftilfss i&ot:: ic%l?ng Dann wird die Radschei.be‘in Position gebracht, indem man Beim Bau von Modellen in der Art wie der “Salon-Coupée-
ersmhthcp auf_ den Abblldungep 4 un_d_ 8. 6.‘.’?&'.‘1‘:‘.‘.5;&. f"ires dig;e Schraubén in die Gewin- eine Mutter 22 auf das mit elnem Gewinde versebene E_nde_ der Typ” aus dem Auto-Baukasten Nr. 1 fillt es auf, dass das
Zulfrsth\zflrddd(lie Spl(lirstz}llng;é 15b in Pos};tu()in ges Modalles mit dlérnaben V¥ des Sprilwandiciis 3 Achse aufschraubt, damit das komplette Rad seinen richtigen Herankommen an die Steuerung schwierig ist. Es ist daher
gebracht und dann das hochgebogene Ende ampenanord-

der Spurstangenfeder 16 in den Schlitz 32
(siehe Abbildung 8) gestossen. Dann wird
eine Schraube 33 durch die Oeffnung der
Feder sowie durch den Rahmen gezogen
und eine Mutter auf das hervorstehende
Ende der Schraube gesetzt. Die Mutter
wird ganz festgeschraubt, sodass das freie

ausgezackten Teil der Spurstange 15
driickt und auf diese Weise verhindert,
dass die Spurstange direktionslos von einer
Seite auf die andere Seite rutscht, sondern
nur auf das Steuerrad reagiert.

Nun kommen wir zu dem Einbau der
Haube. Ehe die Haube endgiiltig mit dem

(siehe Abbildung 1 und 8).

Die Schrauben 12 werden darauf
durch die unteren Locher der Tir und
des Rumpfteiles (siehe Abbildung 5)
sowie durch den geflanschten Teil des
Autorahmens hindurchgezogen. Dann
werden die dazu gehorigen Muttern
durch die D-férmigen Oeffnungen des
Rahmens auf die hervorstehenden
Schenkel der Schrauben 12 aufgesetzt
und zum Abschluss festgeschraubt,
indem man mit dem Schraubenschliissel
durch die D-férmigen Oeffnungen
fahrt.

Als nichste Arbeit kommt nun das

Platz behilt. Hierbei muss sorgfiltig darauf geachtet werden,
0 30

9

bei diesem Typ zu empfehlen, die Vorderrader, derart auf die
Fahrtrichtung einzustellen, indem man von der Front des
Autos aus die Spurstange in die gewiinschte Richtung bewegt.

Im Falle des Modelles Nr. 3 “ Strassen-Renner,” wird das
Sport-Typ-Rumpfteil Nr. Al1218 verwandt und selbstver-
standlich nur mit einem Sitz versehen. Bei diesem Modell
werden die Schrauben 23 durch die Kotflugel und das Rumpf-
teil gezogen. Diese werden vorerst nur lose in die Gewinde-
locher 34 des Hinterteils des Rahmens geschraubt (siehe
Abbildung 8), ehe endgiiltig die Schrauben 10 und 12 fest
angezogen werden.

Modell Nr. 4 ““ Sport Tourenwagen.” Dieser Typ wird
meistensals Viersitzer gebaut, wobei der Riickensitz, wenn nicht
in Gebrauch, mit einem Segeltuchverdeck abgeschlossen wird.
Wir setzen an dessen Stelle die ““ Tonneau Decke.”

Eine weitere Auto-Type, wie auf der ersten Seite abge-

: ! . : Zinbs on Tei ie des Steuer- 2 &Y S 27 7 : ;
Chassisrahmen verbunden wird, werden die Bolzen (9) einge- G o de]s) VOIr{delri:r gvierl(lierslucrifxig::ziseol\ivlfugeSm?)ntiert A T E > bildet, kann man bauen, indem man die Decke des Faltver-
setzt. Diese diirfen vorerst noch nicht fest verschraubt apé)arates. der m}l ;chtet e e e SR L 25 = deckes anstelle der Tonneau-Decke benutzt. Dieses stellt
werden. Zunidchst wird die Steuersiule (siche Abbildung 8) l}r(lfrln mant z}{ralb des Auffiilldeckels befindliche hervorste- ;‘,‘:Ei.‘:‘:i‘fﬁ.ﬁ’:ﬁ‘iﬁi‘:ﬁ'@?:;‘;‘? ey v 15 nun ein zusammenlegbares Verdeck in zuriickgeschlagenem
durch die Oeffnung der Spritzwand 2 (siche Abbildung 1) RS s ha um die B dnung der Hi zu erkliren, Zustande dar. Dieses wird vermittels zweier Schraubenund

durchgefiilhrt und die Haube 4 komplett mit Windschutz,
Spritzwandbrett und Steuersdule auf den Rahmen (wie auf
Abbildung 8 ersichtlich) gesetzt. Das hochgebogene Ende 6
der Steuersdule wird dann durch die Oeffnung in die Warze 7
gestossen und die komplette Haubenanordnung auf den
Rahmen herniedergelassen, sodass der Schlitz 8 in der Haube
genau auf den Schenkel des Bolzens 9 passt. Das Steuerrad
wird dann solange nach links gedreht, bis das Ende 6 der
Steuersdule sich nach unten bewegt und durch das Loch in die
Spurstange 15 (siche Abbildung 4) rutscht.

Jetzt geht man an den Einbau des hinteren Teiles der

hende Stift genau in das Mittelloch auf der Haube passt.
Gleichzeitig wird die auf dem Boden des Kiihlers befindliche
vorstehende Qese 14 vorsichtig in den Schlitz des Rahmens
gefithrt und der Kiihler heruntergedriickt, sodass die per-
forierte Lasche 14 auf der Unterseite des Rahmens hervorsteht.
Nun wird die Spalt-Nadel (Teil. Nr. A1084) durch die Oese 14
hindurchgefiihrt und dann die beiden Seiten der Spaltnadeln
seitwirts nach aussen gebogen, um ein Herausrutschen der
Spaltnadel aus der Oese zu vermeiden.
Jetzt folgt der Einbau der Steue-
rung sowie der Achsstummel. (Dieses
15 ist aus den Abbildungen 4 und 7 gut

dass die Rider frei und bequem rotieren, da jede Hemmung
den Gang des fertigen Modelles beeintrichtigt und ein ein-
wandfreise Funktionieren ausschliesst.

Nach der vollendeten Montage der Vorderrader kommen
wir dazu die Hinterkotflugel und Rédder zu montieren. Die
Hinterkotfliigel werden in der richtigen Lage gehalten, indem
man die Schrauben 23 durch die Oesen der Kotfliigel und
durch die Locher des Rumpfteiles in die Gewindelocher 34 des
Rahmen-Hinterteiles durchfithrt. (Dieses ist auf Abbildung
8 ersichtlich.)

Das Aufsetzen der Hinterrader geschieht auf folgende
Weise. Die Hiilse 35 (siehe Abbildung 5) wird in das Gumm-

Mucttern befestigt.

Es muss darauf geachtet werden, dass beim Stellen der
Vord rrider, um die gewiinschte Fahrtrichtung zu erzielen,
auf keinen Fall das Steuerrad gedreht werden darf.

Um die Rédder in der gewiinschten Lage zu halten,
schraube man die Feder 16 (siehe Abb. 4) fest herunter. Auf
diese Weise erfolgt eine Versteifung des Steuerrades, sodass
dasselbe sich nicht mehr b . Nur die Vorderrider

[ selbst  sollen  sich
. L5 bewegen.
Das Modell muss

b : : : . nun ab und zu gedlt

Karosserie. Ehe jedoch dieses geschieht, empfiehlt es sich 16 33 2 irad 25 gestossen und auf die Hinterachse 24 gesetzt. Die ael 7 d'g

den Vordersitz 28 zu montieren. Dieses erreicht man am 32 & : ; : ] e slicamy o
# ; vorstehenden Enden der Achse greifen in die Schlitze der Zwecke verwendet

besten, indem man den Vordersitz so auf den Motorrahmen
setzt, dass die Gewindestiftschraube 29 durch das im Sitz
befindliche Loch hindurchge-
fithrt wird, damit man ver-
mittels einer Mutter den Sitz
fest mit dem Rahmen ver-
schraubt.Durch die hochstehen-
den Warzen des Motoren-Rah-
mens wird ein Hin- und Herrut-
schen des Sitzes vermieden.

Bei dem  viersitzigen
Wagen wird der zweite Sitz in

Abbildung 3. Meccano~Oelkannen

31

Radhiilse und schliessen auf diese Weise das Rad fest auf de
Achse. Die Radscheibe 36 wird nun auf die Achse gesetzt.

Nun wird eine Mutter 26 auf den vorstehenden Gewin-
deteil der Achse festgeschraubt und eine zweite
Mutter als Abschlussmutter verschraubt, damit es
unmoglich wird, dass sich ein Rad wihrend der
Fahrt loslost.

Um das Modell zu vollenden, wird nun die
Bedachung des Wagens vorgenommen. Die untere
Seite des Daches ist geflanscht, damit es sich
sduberlich in das Rumpfteil einfiigt. Das Dach ist

man am besten
Meccano-Qel.
U Dieses wird ver-
mittels der
Meccano-Oel-
kahne Nr. ‘1
oder  “Nri.. 2
ausgefiithrt.

Abbildung 8. Der Chassis
rahmen des Modelles mit
Haube ; der Einbau

mit zwei Gewindenaben versehen. Es werden abbildung s
i e

Ui obica st Br. K Top wad gleicher,Weise auf den Motoren- Rbilling 4 Yordertes des Rabiets o frites geachon, jetzt Schrauben durch die Oeffnungen der Tiiren 30, Das 24 e
die untere Nr. 1. 4 igt den S Ran Vord h 1, etc. . . : ~ : ’Meccano- Stiitzplatte 7 gin el
21 s des Rumpfteiles sowie durch die Gewindenaben Spezialoel. P SIS

wird, ist hier ersichtlich.




