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An unsere TRIX-Freunde!

Es gibt heute im Zeitalter der Technik wohl kaum einen Jungen, der nichi
von den gewaltigen Werken der Technik fasziniert ist. Er wird immer wie-
der erstaunt sein, Gber die grofien Leistungen die tédglich vollbracht wer-
den, seien es die grofien Kréne in den Hafen-Anlagen, odergrofie Briicken,
die Flisse und Téler Uberspannen, oder riesige Dampfer, Eisenbahnen

und Flugzeuge die dem Verkehr dienen.

Es ware kein richtiger Junge, wenn er nicht das Verlangen hdtte, alle
diese Dinge nicht nur zu bestaunen, sondern selbst etwas zu bauen, zu
entwerfen und Uberlegungen anzustellen wie diese Werke um ihn herum
entstanden sind. Aber die Grof3technik baut nicht mit Pappe oder Holz
oder dhnlichen, leicht zu bearbeitenden Stoffen, sondern in der Hauptsache

mit Eisen und Stahl, die nur mit Maschinen geformt werden kénnen.

Hier ist nun TRIX euer groer Helfer geworden, mit seinen wenigen aber

genial ausgedachten Bauteilen.

Nun kénnt ihr planen und baven, das Anleitungsbuch aber soll euch nur
mit dem TRIX-Bausystem bekannt machen.

Und wenn ihr die Modelle des Bauanleitungsbuches vom Leichtesten bis
zum Schwersten nachgebaut habt, dann kommt die gréfte Freude, selbst
Modelle zu entwerfen, zu bauen und dann kénnt ihr euch mit Recht als
TRIX-Ingenieure betrachten. Freilich, nicht mihelos ist derGangins Reich der

Technik, aber welcher Junge wiirde vor solchen AUfguben zuriickschrecken?

Und nun, auf zum zielbewuf3ten Bau mit TRIX

Die TRIX-Fabrik

I T W
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Hier sind die verschiedenen Bauelemente, die
beim TRIX-Baukasten-System Verwendung fin-
. den, in natiirlicher Grifie und jedes mit seiner
.| Bezeichnung versehen, abgebildet.

| Wir haben nur 48 verschiedene Teile!

Durch sorgfiltige Uberlegung und Planung war
| es mdglich, die iibliche grofie Anzahl von Teilen
auf ein Minimum zu reduzieren, dabei jedoch
graBere Natiirlichkeit zu erreichen und die An-
zahl der zu bauenden Modelle zu vergribern.

Beachtet auch, wie diese Teile zu Kasten grup-

piert (siehe Seite 8 u. 9), euch die Méglichkeit
| geben, ihren Bestand beim Bauen durch bessere
| und gréfiere Modelle zu vermehren.

TSI T TR 1Y il R PO
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Das TRIX-Baukasten-System

Es ist nicht zuviel behouptet, dofl das TRIX-Baukasten-
System dem jungen Techniker eine Schulung bietet,
die nicht nur das Interesse in Anspruch nimmt, sondern
auch fortschrittlich ist.

Die Ingenieure, die das TRIX-System entwarfen, haben
zwei bemerkenswerte Resultate erzielt: .

1. Sie haben sorgfdltig gesteigerte Serien von
Modellen gebracht,angefangenmitdenelemen-
tarsten Konstruktionen wie die auf Seite 14 ge
zeigten, in regelméafligen Stufen fortgesetzt,
bis zu den im Teil V gezeigten Meistermodellen;

2. sie haben das ganze System so entworfen, daB
der Bavende Kasten um Kasten seinen Bestand
hinzufigen kann.

Die sieben verschiedenen umseitig gezeigten Kasten
sind von Stufe zu Stufe héher entwickelt. So werden
die Baukasten IC und ID bei den fortgeschrittenen
Modellen verwendet.

Somitverlangen die einfacheren Modelle nur den Bou-
kasten |, durch Hinzunahme des Kastens |A wird die
Anzahl der Modelle und das Interesse vermehrt. Wir
figen weiter den Kasten IB hinzu, oder noch einen
Kasten | oder |A, und so baut sich das System auf.
Eine unerschopfliche Quelle interessanter Unter-
weisungen nitzlicher und praktischer Art.

Bauteile
Es mag unglaubwiirdig erscheinen, daf8 zur Anferti-
gung sémtlicher Modelle des TRIX-Systems nicht mehr
verschiedene Bauelemente, als die 48 auf der gegen-
iberliegenden Seite (natirliche Gréfie), verwendet
werden. Doch hier zeigt sich wieder der Erfindergeist
der TRIX-Ingenieure.

Jedes Element trigt eine Kennziffer, soweit wie még-
lich das Teil beschreibend. So ist F 17 ein flachar
Streifen mit 17 Léchern in der mittleren Reihe, B 16
ist eine Beilagscheibe mit einem Durchmesser von
16 mm, usw.

In sé@milichen Anweisungen werden diese 48 Teile
h&ufig mit ihren Kennziffern erwéhnt, daher wird die
Zeit nitzlich angewandt sein, wenn man die gegen-
iberliegende Seite studiert, bis man sich mit den ver-
schiedenen Teilen und ihren Beceichnungen vertrout
gemacht hat.

Gebrduchliche Grundformen

Ebenso wie wir fir jedes Teil eine abgekirzte Benen-
nung haben, haben wir das was wir Grundformen nen-
nen, um auf allgemein wiederkehrende Zusammen-
stellungen zu verweisen.

Ihr werdet auf Seite 10 und 11 eine vollstdndige Liste
derselben abgebildet finden. Bei der Bauanleitung
‘benennenwir héufig die gebréuchlichen Grundformen
durch Nummernr; z. B. Gf 4 usw. und es ist der Mihe
wert, einige Zzit dafir zu verwenden diese Grund-,
formen nachzubauen um damit vertraut zu werden.

0
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Die TRIX-Baukasten

Diese Abbildungen zeigen den TRIX-Grundkasten |, die TRIX-Zusatzké&sten |A bis zum Kasten Elektro 11
mit ihrem Inhalt, wéhrend die Benennung und Anzahl in Tabellenform gebracht ist.

Jeder Baukastenist verpacktund wird komplettin seinem Karton verkauft, der die Schutzmarke, TRIX“trégt.

TRIX ist durch zohireiche Patente im In- und Ausiand geschitxt.

Grundkasten|—Ein als Grundlagedienen-
der Baukasten. Er enthélt Teile, die entweder
zur Anfertigung einfachster Modelle dienen,
oder bei gré3eren Modellen zur Ergénzung
verwendet werden kénnen.

Er enthdlt die folgenden 51 Teile:

Flachstreifen . F13 . . 2 Beilagscheibe B 10 .. 1
Flachstreifen . F 9 . 4 Beilagscheibe B 16 .. 2
Flachstreifen . F 5 .. 4 Schrauben .. S 1.. B
Doppelwinkel D 2 . .2  Muttern .... M 1..20
Gewindespindesl 655 3 S:hmub-md!lunul o |
Lochscheibe . . L20 . . 4

!
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Kasten IA — Erg&nzungskasten zu TRIX |
Die léngeren, flachen Streifen, die Winkel-
stiicke, Kranhaken und zusétzliche Muttern
und Schrauben, Gewindespindeln, ermdg-
lichen es, sich an anspruchsvolleren Modellen
zu versuchen.

Er enthdlt die folgandln 47 Teile:

Flachstreifen . F 17 . . 1 Gewindespindel G25 . 2
Doppolwinknl P 1..1 Schrauben . .. .51.18
Winkel . . W 1 ot Muttern . . . .. m1 .16
Kmnhnkon .. H .2 Schraubenschlissel . . 1
anindolpmdelGSS 4

Kasten IB — Die Zeit der Rader und der
beweglichen Modelle. Beachte die exzent-
rischen Scheiben, die Schnurrollenhélften
von denen 2 zusammengefiigt eine Rinne
bilden, iiber die ihr ein gell fihren konnt,
oder Uber die TRIX- Gummareufan montiert
werden kénnen.

Er enthdlt die folgenden 46 Telle:
Do olwmkol g
U-Winkel

U-ka.l

Glatte Achse mit anmd- Endon
Lochscheibe . . s
Schnurrollenhélften .
Exzenter-Ring . .

Schrauben

Muttern

TOMRPCOCCO
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Kasten IC — Mit diesem Getriebekasten kdnnt ihr
alle die schwierigen Ubertragungsarbeiten l&sen.

Er enthdlt die folgenden 16 Teile:

lochplatte . . . . LP 1 Beilagscheibe . . . B 10 2
Kettenrad ohne Nabe KK 10a 1 Gewindespindel . . G 120 1
¥ & w KR20a 1 Schrauben . . . . S 1 2
Kettenrad mit Nabe KR 10b 1 Madenschraube Se 2
S it Sl KR 20b 1 Gewindemuffe . M2 1
5 T KR 40b 1 Antriebskette . 1
Antriebsschnecke . AS 1

Gummireifen — Verssht eure Modelle — Wagen,
Luftfahrzeuge, Lastwagen usw mit TRIX-Gummireifen,
diese tragen stark zur Natirlichkeit bei.

Enthélt die folgenden 4 Teile:

Gummireifen klein . . ., . . 2 Stdck
Gummireifen groi . . . . . 2 Stick

SM 50 — Diese Packung enthdlt 24 Schrauben S 1
und 24 Muttern M 1. ;
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L SR B % ) L) 49 8 # 8 0
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Kasten ID — Und jetzt geht es in das Gebiet der
eigentlichen Technikl Winkelstreifen die eurer Arbeit
jenes berufsméfBige Aussehen verleihen, die die
Stérke und Festigkeit eurer Modelle enorm vergréfiert
und einen sparsamen Verbraud: von Flachstreifen,
Winkeln, Muttern und Schrauben bewirken.

Er enthdlt die folgenden 50 Teile:

Winkelstreifen . . W 9 2 Flachstreifen . . ., F @ 4
M .« W18 2 Schravben . . ... 51 18
o W A7 ] Muttern . . . . . M1 18
Flachstreifen Pt | 4

TRIX-Elektro 11 — Nun kdnnen die Geheimnisse
der Elektromagneten und der Beleuchtung und der
Telegraphie bei euren Modellen angewendet werden
und auflerdem kénnt ihr wichtige elektrische Appa-
rate wie elektrische Summer, Klingeln, Morseapparate
und Blinklichter herstellen.

Er enthélt die folgenden 32 Teile:

Lochplatte . . . . . LP 1 Kurbelachse . . . . KW 1
Glodks:' /o= s el G Drahtspirale. . . . DS 1
Magnetspule . . . MS 1 Unterbrecherrad . . UR 1
Magnetkern . .. MK 1 Lampenfassung. . . L5 1
Flachfeder . .« . “F2 1 Winkell -, . s W1 8
Klemmfedern . . . . KL 4 Beilagscheibe . . . B10 4
Kontaktfeder . . . . F1 1 Schravben . . . . S1 4
Isoliersticke . . . I8 2 Myttern . . . . . M1 &

~0
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Grundformen

Gf 4 Gf5
Uberlappung Laschenverbindung_ e
g Gf 2 Gf 3 :
infache Verschraubung Doppelte Verschraubung Schrége Verschraubung
: _ (Sicherung gegen Verdrehung) ;
@ Gf 11’
. Gfg8 . Gf9 GF10 Sd‘“U"FC"ﬂ' i
Gi 6 Festes Rad : Loses Rad ‘ Schnur-Rolle (grof) : 13.-‘_
D lte — Laschenverbindung _ | —p g
B ; Flachstab-Verschraubungineinem : 3 i
Winkel, Sicherung gegen ]

Verdrehung - :

Gf15
Kurbelrad

= clicl
Kranhaken als K :

N ST g 1 o Sk RYEUL : : .

~ ‘Wellen-Kupplung i, ST ST e
FEt _‘We e upp-ung S UGRI3 St Ghld
Feste Spindel im Flachstab * - Kurbel

. ‘i’:‘*@ur / 8 :%
e 1 :
’Lr:' '_v;_‘::

j

Gf19 ;

Schravbensicherung 7 !
GF 20 B P ===

Drehfundament
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Rl L : Gf 25 ‘ rGf"Zt‘SI ; Sy
-Stellring: Gelenkverbindung Wellenkupplung Doppelie Wellenkupplong

W
bindungeto o 1iL |
&

Gf 29
- Kurbel
-ﬂJ - . _ G#30
p - Doppelkurbel
Gf 11}
nur-Rolle

Reibrad
{Unterlagscheiben zwischen d.Scheiben) GFf 38
; Gf37 . Lose Rolle .
Schhurrolle Gt37 {durch Stellring gesichert)
{Unterlagscheiben zwischen - Feste Rolle i -
den Scheiben) (im zerlegten Zustand) E1 zwischen R 35

Gf 16

ken als

E Gf 39 4 Gf 40
X Lose Rolle 5 Fade Rolle : . Gf4
i H Gegenmutter gesichert) (durch 2 Muttern gehalten) Spurkranzrad Gf 42

Doppel-Scheibenrad zum 4 \
Aufziehen von Gummireifen )| [# Scheibenbefestigung mit Kurbel

e
= V.
Gt 45 3 o o
. : iemenscheibe (i legter
Kurbel mit Gelenkverbindung Zustand durch 2 Hnll:s::,ellz:r: eggehe::’lfen)
i
5
8
i
5
v z
- Zylinder mit Kolben g
Gf 5! T
Loschenverschraubung fiir g

- inkelstreifan
Doppel-Scheibenrad'lose, zum Winkelstreifan

_ Aufziehen von Gummireifen
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TRIX-Motoren

Gleichstrom-Motor 2050

Wechselstrom-Motor 2060

Nicht an die Lichtleitung anschlieBen, sonst KurzschiuB!

.Zum Betrieb Taschenbatterien oder Akkumulatoren

mit 4—8 Volt verwenden.

tenrad in allen Bau-

Bestandtelle:

1. Kollektor | kasten u.Winkel-, Schnek-
2. Schleiffedern i ken-und Stirnrad-Antrieb
3. Magnet | imTRIX-Metallbaukasten).
4. Anker 8. Kleines Zahnrad, passen
5. Mitnehmer zu den anderen Marken-
6. Schnurrolle bauvkasten

7. Universalrad (Ket- | 9. Lager

Hier sind die iberraschend kraftvollen TRIX-Motoren,
die zum Antrieb vieler in diesem Buch gezeigten
Modelle gebraucht werden.

Der Motor ist auf einem trégerartigen Gestell mon-
tiert, wodurch ermdgiicht wird, ihn innerhalb des
Modellgestelles, das er antreibt, in Stellung zu
bringen. TRIX-Motoren kénnen fir alle Baukasten-
Systeme verwendet werden.

Eine Betriebsanleitung ist jedem Motor beigepackt.
Welchen Antrieb ihr auch braucht, achtet darauf,
daf das angetriebene Rad in einer Ebene liegt mit
dem Antreibenden.

Einen guten Riemen erhaltet ihr, wenn ihr einen
schmalen Streifen aus einem alten Reifenschlauch
herausschneidet. Noch besser ist ein Stiick eines
dinnen Lederschniirsenkels. Schneidet die gewiinschte
Lénge ab, durchbohrt beide Enden mit einer Nadel
End verbindet sie mit Draht. Vermeidet ungeschickte
noten. .

Ein Stiick passender Kette ist im Kasten |C enthalten.

Mit Hilfe einer kleinen Zange kann jegliche Anzahl
von Gliedern abgetrennt werden, um die ge-
winschte Antriebslénge zu erhalten. Der Kettenan-

12

Zum Betrieb Batterien oder Akkus 8 Volt oder
Trafos 8—12 Volt verwenden. Es ist zu beachten, dafy
d;r ;erwendete Trafo eine Leistung von 1 Ampére
abgibt.

Bel Motor:
2050: 2060:

10. Anschlufifedern 10. Sockel mit Schrau-
11. Sockel mitSchrauben- benléchern, zu s&mt-
|6chern, zu sémtlichen lichen Marken -Bau-
Marken-Baukasten kasten passend.
" passend. a u. b Anschlufifedern

trieb kann nicht, wie der Riemenantrieb, gleiten.

Viele Modelle kénnen durch direkten Zahnradantrieb
betrieben werden. Ein Getriebe (wie in der Uhr)
kann verwendet werden, um die Geschwindigkeit
zu beschleunigen oder zu verringern.

Uhrwerkmotor 2170
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Teil |

Modelle fiir den Anfénger

Wir haben jstzt die Grundsdtze, auf denen das TRIX-Baukasten-System
aufgebaut ist erklért und sind bereit, an den Bau unserer ersten Modelle
zu gehen.

Vor dem Versuch zu bauen sollte in jedem einzelnen Fall ein sorgféltiges
Studium der Abbildungen vorgenommen werden.

Wo es nicht moglich war, jede ‘wichtige Einzelheit in einer Abbildung zu
zeigen, machten wir eine oder mehrere Teilabbildungen: r

1. Wir zeigen eine zweite Abbildung des ganzen Modells von einer
anderen Seite aus;

2. Wir zeigen Teilabbildungen von schwierigen Teilen und
3. Wir geben kurze Winke als Anleitung fir diese schweren Teile.

Neben jeder Abbildung 1 steht eine Tabelle. Diese Tabelle zeigt genau
die Anzahl der von euch zum Bau bendtigten einzelnen Bavelemente.

Bevor man mit dem Bauen beginnt, sortiert man alle Teile die bendtigt
werden in kleinen Haufen aus, oder noch besser, in einen Satz passender
kleiner Schachteln.

Diese Methode zeigt, welche Teile man braucht, aber auch ob die Modelle
richtig gebaut wurden. Es missen geniigend Teile vorhanden sein, um das
ganze Modell herzustellen und es diirfen keine Teile Gibrigbleiben.

— Eine nitzliche Uberpriifung der Geschicklichkeit —

Dann baut ihr gemé&f der Bavanleitung das Modell. Einige Modelle be-
dirfen einer Ausschmiickung (wie Dé&cher, Zifferblatter, B6den usw.) die
leicht aus Pappe gemacht werden kdnnen. Auf den Seiten 36, 60, 76
und 96 zeigen wir eine Reihe von Schnittmustern fir diese zusé&tzlichen
Teile.

Wir haben absichtlich nicht alle Modelle zu einfach gemacht, um das Ziel
nicht zu verfehlen. Andererseits soll kein Modell zu schwer sein, nach den
Abbildungen und vorhandenen Angaben herzustellen, vorausgesetzt, ihr
habt die vorhergehenden Modelle sorgfdltig durchgearbeitet, Es ist un-
bedingt notwendig sich mit den Namen und Bezeichnungen der Bau-
elemente und der Grundformen vertraut zu machen.

13
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Modelle

gebaut mit 1 Kasten |

Bauvanleitung

Das Bauen dieser Modelle ist einfach und aus den Figuren
deutlich ersichtlich. Das Schnittmuster fir den Sitz der Bank

Bauvelemente
Toil N el
[ dh 3| a 5 | 6
' 51 T sl Hr
F5 T ER R L R
A T v R R B e Y
; B8t e | 7 |, 2if bl
" WL T B e e e a0 iehe
“ _L Eé --—‘—--_—3 3 | ] | TR
1 e s R T
D2 e TR rTEEL
T R e FeaEsligy,

befindet sich auf Seite 34. Fir den Prellbock baut man zuerst
den Rahmen und figt dann die Puffer hinzu. Beim Dreirad-
Wagen wird das Vorderrad Gf? und als Lenkstange Gf13
verwendet; fiir die Hinterachse G55 und Rader L29. Fir die

Befestigung der Arme und Beine des Hampelmannes baue
nach Gf18.

oo

SRR o 2%

e e 0
s e 0o %%’

e

e

1. 90°-Winkel

o~ _.
e

2. Pfeil 3. Hampelmann

6. Prellbock
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Bauvanleitung

1. Pump-Windturbine

Verwende Gf 18 als Stofistange fiir
das Kurbelwellenrad. Der Pumpen-
kdrper mufd frei schwingen kénnen,
deshalb baut man diesen nach Gf 19.

2. Schwanzhammer

Fir die Kurbelspindel verwende Gf12.
Baue die Platte aus L 29, einem H 1
und einem W 1. Achte darauf, daf}
der Hommergrif frei am Querschaft
schwingt.

Modelle -

gebaut mit 1 Kasten | und 1 Kasten IA

Bauvelemente
Teil Nr. Modell !\lr. :
Vil's -3 A
W1 | 4 | 4 Bas S
S1 ELEETREINETR
H1 | N |
F5 o R
F9 Taloa e
F13 T P R e
F1l W) B Y
M1 "33 | 36 | 36 | 35
L 29 7 T g
G 25 T 7%
A 8]
[ 2 3
|

3. Bandséige

Verwende ein Gf 10 als Antriebsrad.
Zwei Schraubenschlissel bilden die
Seitenstitzen der S&gebank. Ver-
wende Gf 14 als Kurbel.

4. Brickenwagen

Das Vorderachsengestell baue aus
einem G 25, einem D 1 und zwei B 16
und noch nach Gf 17, ein D 2, zwei
W 1 benitzen. Das Hinterachsenge-
stell bave aus einem D 1, einem D 2
und zwei W 1. Die zwei W 1 sind an
der unteren Seite der Plattform an-
geschraubt.

3. Bandséige

4. Brickenwagen

15
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Modelle

gebaut mit 1 Kasten | und 1 Kasten IA

Drehkran

Beschreibung Bauvelemente

In der Praxis wiirde das Gestetl, das Teil Nr. Teil Nr.

die Winde trigt, sich frei auf einem Zap- W 1 P L 29 3

fen drehen und der Kran somit in kreis- T 18 G 25 1

formiger Bewegung arbeiten. Er wird viel RE 1 G 55 ]

in Steinme{zbetriegen verwendet. F 5 i A 5
BT 4 D 2
T T R B T
R U7 ok e s L BRANE RN

M1 36 |Schitssel | 2 |

Bauanleitung

Der feststehende Teil des Gestelles wird gebaut, indem man zwei F 9 ouf ein D 2
setzt und oben durch ein weiteres D 2 zusammenfiigt. Daran werden zwei F 17 befestigt.
Fir den Kranbaum werden zwei F 17 oben mit D 1 verschraubt und durch zwei F?S
gehalten. Die vordere Kranséule ist aus zwei F 9, die am unteren Ende durch ein W 1
verschraubt werden. Gleichzeitig werden vier F 5 fiir dos Achsenlager der Réder be-
festigt. Der Windeantrieb (Gf 22) trégt das Seil, welches iber eine Rolle Gf 11 am
Kopf des Kranenbaumes l&uft.

Rasenmdher
Bauelemente

Teil ! | Teil | , | Teil

Nr ! Nr. : Nr.

Wi | 2 [F1 T1G55 | 5
R Tﬂg*‘zs’ T
(oFL3E 20 | 4|D2 2
F9 | 2 |Ga2s 1

Bauanleitung

Die Achsen werden nach. Gf 9 gebaut; der Griff, Rasenkasten
und das hintere Querstiick nach Gf 13. Die Schneidmesser
nach obiger Teilansicht.

16
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Tourenzdhler

gebaut mit 1 Kasten | und 1 Kasten IA

Beschreibung

Der Ingenieur wiinscht hdufig zu
wissen, wieviel Umdrehungen eine
Achse gemacht hat, wieviefCopl'en
eine Schnelldruckpresse macdhte
etc. Der Touren-Zihler sagt ihm
alles, was er zu wissen wiinscht.

Bauvanleitung

Beginne mit dem &ufieren Ge-
stell. Dann verschraube ein F 5
durch das am Ende befindliche
Loch, mit dem mittleren Loch des
vorderen, oberen F9. Verschrau-
be ein &ufleres Loch eines L 29
mit dem mittleren Loch des F 5.
Baue das Triebwerk wie in Fig. 2
- angegeben. Montiere ein L 29
auf ein G 55 und fiige ein M 1
und S 1 als Mitnehmer fiir das
erste Triebrad hinzu. Das zweite
Triebrad bave nach Gf 33, Nun
montiere die Enden der G 55
durch gegeniiberliegende Lo-
cher des L 29 auf das Gestell,
so, daf3 sich die Enden der

Schrauben an den Triebrédern
gegeniiberstehen. Beachte, daf’
die Schrauben beim Drehen der
Achsen in das gegeniberlie-
gende Zahnrad eingreifen. Ver-
schraube ein L 29 mit einem F 5,
wie bereits am Gestell verwen-
det und montiere es an das hin-
tere F9, um ein Gegenlager fir
die Zahnradachsen zu schaffen.
Sichere die Achsenenden nach

Fig. 2 — VergréBerte Ansicht des Triebwerkes

Bauelemente
Teil ‘ Teil
Nr. Nr.
W1 I 4 | m1 | 38
SRR L ) LIS T e N
R R LT R
B 3 R
£l 4 e R
| |

Gf 19 und lasse die Achse des
ersten Triebrades vorstehen.
An diese Achse wird die Kurbel
Gf 14 montiert. Fertige das
Zifferblatt und die Zeiger nach
den Schablonen auf Seite 36.
Zu beachten ist, daf3 der eine
Zeiger etwas vorsteht, damit er
sich iber den anderen Zeiger
hinwegdrehen kann.

Fig. 3 — Seltenansicht
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Stampf-Werk

gebaut mit 2 Kasten | und 2 Kasten IA

Fig. 2 — Gestell

18

Bauvelemente
Teil Teil Teil
Nr. Nr. Nr.,
W1 gl Fir | 8] o

S1 |80 m1 |72].D2

F5 | 4| t2o | 8| B18| 2
Fo | 6|G2s5 | 4
F13| alGss | 5 1

Beschreibung

Stampfwerke verwendet man zum
Zermalmen von Erzen und Stein-
schutt in Pulverform. Das Erz passiert
gewdhnlich mehrere Stampfer und
wird von jedem weiter zerkleinert.

Bavanleitung

Fir das Tré&gergestell verwendet
man F17 und W], verstérkt an
jedem Ende durch F 9. Die Konstruk-
tion des Gestelles ist deutlich aus
Fig.1 u. 2 ersichtlich. Die Lagerung
des Stampfmechanismus (Fig. 3)
besteht aus zwei F17, die durch
zwei G25in Abstand gehalten und
aus zwei D1 die an den Seiten be-
festigt werden.Die Stempel werden
aus L29 montiert, auf G55 nach
Gf8 gebaut. Fiir die Kurbelwelle
verwendet man zweimal Gf12,ver-
bunden mit Gf10. Die Kurbel baut
man nach Gf14,

Schablone fiir Dach siehe Seite 36.

Fig. 3 — Stampfmechanismus
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Vollstéindiges technisches Handbuch

Dampfmaschine

gebaut mit 1 Kasten |, 1 Kasten A und 1 Kasten IB

Beschreibung

Dampfmaschinen sind gewshnlich in
technischen Betrieben anzutreffen, wo
verschiedene Maschinen wie Dreh-
binke, Bohrmaschinen etc. anzutreiben
sind, Durch das schwere Schwungrad
wird gewdhrleistet, daf sich die Haupt-
achse bei plotzlicher Mehrbelastung
mit gleichmdBiger Geschwindigkeit
weiter dreht.

Bauvanleitung

Man bauve zuerst den Sockel nach
Fig. 1. Die Kurbelwelle besteht aus
einem G 55 und zwei G 25, diedurch
zwei L29 verbunden werden. Die
Plevelstange F 5 ist lose zwischen
Sperrmuttern auf G 25 montiert.

(Fig. 2.)

Fig. 2 — Kurbelwelle

Iwei L 49 auf G 55 bilden das
Schwungrad, zwei S 1 die durch
Schnur an einem U 2 befestigt sind,
bilden den Regulator. Der Regula-
tor wird mit Schnur oder Feder-
spirale angetrieben (siehe Fig. 2
und 3).

Bavelemente
Teil Teil
Nr. Nr.
Wil | 4] G55
S1 32| Ga7
F5 4| Ul
I"F9 T4} 072
F13 | 2

FI7 | 4

M1 |56

129 | 4

L49 | 2

G25| 2

Fig. 3 — Teilansicht
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Das TRIX-Baukasten-System

Elektrischer Ventilator
gebaut mit 2 Kasten I, 2 Kasten IA, 1 Kasten IB und 1 Motor

Bauanleitung

Die Vorder- und Riickseite des Gestelles sind gleich-
artig konstruiert. Wir verwenden F 17 fir Sténder.
Die Querverbindung erfolgt oben durch F9 mit W1
an den Ecken und unten durch D 3. Als Stiitzen ver-
wenden wir je ein F9, F17 .und zwei W1 auf bei-
den Seiten. je ein F13 vorn und hinten werden von
der oberen Ecke W 1 zur mittleren Seitenstiitze W 1
zum Tragen der Treibachse beniitzt. (Das hintere
F13 wird beim Montieren der Treibachse entfernt
werden miissen.) Die Treibachse wird aus zwei G 55,

20

Fig. 2 — Seitliche Teilansicht

Bauelemente
Teil Teil Teil
Nr. Nr. Nr.
wi | 8] F17 | 8| G87| 1
S1_|56| M1 |77| D1 2
El 1| L29 [ 7| D3 ]
F5 6| L49 | 1| R35 | 4
F9 7| G25| 1| B10 | 2
F13 3] G55| 2| B16 2
Beschreibung

Auper den kleinen, in Wohnungen verwend-
baren Ventilatoren, beniitzt die Industrie
Ventilatoren zur Liiftung von Grubenschdch-
ten, Fabriken und B¥rogebdnden.

verbunden durch das untere Treibrad (nach Gf 47
hergestellt und einmontiert. Dazu kommt noch An-
triebsrad nach Gf 10 und Kurbel nach Gf 15. Als
Ventilator-Fligel werden vier F 5 an L 49 nach Gf 2
befestigt. Fertige die Fligel nach der auf Seite 36
%ezeigten Schablone an. Der Propeller wird an eine

87, die durch das mittlere Loch des oberen F 9
des Gestelles hindurchgeht, befestigt. Vier L29 bil-
den Zwischenraum zwischen dem Gestell und L 49.
Das Rad, nach Gf 37 gebaut, wird jetzt auf G 87
montiert. Verwende mdglichst Gummiband als Treik
riemen.
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Vollsténdiges technisches Handbuch

Zugmaschine (Traktor)

gebaut mit 2 Kasten I, 2 Kasten IA, 1 Kasten IB
und 1 Packung TRIX-Gummireifen

Bavelemente

Teil Teil Teil

Nr. Nr. Nr.

wi | 7]L29| 3|D1 4

S1 |49 |L49 | 4|D2 4

F5 8|G25| 2|D3 2

F9 2|G55| 4|rR35| 4

F13 | 4|G87 | 2|80 | 2
F17 | 4|01 2

M1 |92 |02 2

Beschreibung

Die Technik hilft den Bauern auf viele Arten. Ein Traktor
verrichtet die Arbeit mehrerer Pferde.

Bauvanleitung
Die Seitenteile des Fahrgestelles werden aus zwei

F 17, vorn und hinten durch D 2, verbunden Ein L 29,
das ein W1 trégt, ist am vorderen D 2 zu befestigen.
Ein weiteres D 2 ist durch ein G 25 an diesem W 1
befestigt und als Drehpunkt fir das Vorderachsen-
lager dienlich (D 3). Zwei F 17 bilden den Boden
des Fahrgestelles und sind am hinteren D 2 befes-
tigt; vorn, wie Fig. 2 zeigt, durch D 1. Die Maschine
wird durch zwei F 9, die am Boden des Fahrgestelles
durch D 1 befestigt sind, dargestellt. Die hintere
Achse besteht aus zwei G 55, mit Rédern nach
Gf 49; die Vorderrdder nach Gf 39 mit Achse G 25
und G 55. Der Kihler besteht aus vier F5 und
einem D 2, die durch die &us- ,

seren F 5 an das Chassis
D 2 vorn am Fahrgestell be-
festigt werden; jede Seite des
Kihlers aus einem F 13 und
einem F 5. Die Oberflache
des Kihlers (zwei F 13) wird
an den Seiten mit W 1 befes-
tigt. Die Steverachse G 87 mit
L 29 als Steuverrad Ubertrégt
die Bewegung zur Vorderachse
Uber ein F 5, zwei U 1 und

Fig. 2
Ansicht von unten

Q¢

G 87 als Spurhalter. Die Steuverachse ist durch ein
Gf 24 (U 2 anstatt U 1) gehalten und ein D 1 bildet
das untere Lager.

Figt ein Auspuffrohx- und den Sitz hinzu.
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Das TRIX-Baukasten-System

, Briefwaage
gebaut mit 1 Kasten IA, 1 Kasten IB und 1 Kasten ID

FOOOAAAL L
Totune, b0 ey

COCEAA ) !
* OO |
ote s 00

. 4

o3
“’. :
‘ We

Fig. 2
Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. |

W1 1 M1 47
W9 2 L 49 7
AL 2 G 25 2
w27 | 2 G55 1
51 24 G87 2
£ 1 Ul 2
F 5 3 U2 2
F o rl D1 2
F7 2 R 35 i

Beschreibung

Diese Waage kann zum richtigen Gebrauch verwendet
werden. Sie hat keine Federn, die ihre Spannung ver-
lieren.

Bauanleitung

Der Socke! wird aus W 9 und W 18 gebaut, mit dem
der Stander W 27 durch ein D 1 auf einem Quer-
stick F 9 verbunden ist. Die Stitze ist ein F 5 und
F 9 (Uberdeckend 3 Loch), die am Sockel durch ein
W 1 befestigt ist. Der Schwinghebel besteht aus zwei,
der vertikalen Séule schwingenden Armen, die auf
der einen Seite die Stange und auf der anderen
ein Gegengewicht tragen. Sie Schwenkarme sind aus
F 9, von denen der obere an ein G 55 und der un-
tere an ein G 25 befestigt ist. Beide Arme werden

22

nach Gf 13 im vierten Mittelloch aufgehdngt. Ver-
wende Gf 19 fir die G 55 bzw. G 25, die durch das
dritte bzw. das 13. Loch des Sténders gehen. Der
Arm mit Gewicht ist ein F 17 mit vier Rg5, der am
obigen Schwenkarm starr befestigt ist. Ein U 2 tragt
den Zeiger, der durch ein E 1 gesichert wird. Die
anderen Enden der Schwenkarme tragen ein U1 und
ein U 2, befestigt nach Gf 25. Die Stange wird aus
zwei G 87, verbunden nach Gf 26, gebildet. Die
Auflage wird auf ein an_der Spitze der Stange be-
festigtes L 49 montiert. Fertige Auflage, Skala und
den Zeiger nach den auf Seite 36 angegebenen
Schablonen.

Die Abstufung der Skala kann in Gramm oder an-
deren Gewichtsarten eingezeichnet werden.
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Vollsténdiges technisches Handbuch

Kaltsage

gebaut mit 2 Kasten I, 2 Kasten IA, je 1 Kasten IB und ID

und 1 Motor

Bauvanleitung

Die Abbildungen zeigen die Konstruktion dieses
Modelles sehr deutlich. Beginnt mit dem Gestell,
dann kommt Tisch- und S&gerahmen. Nun folgt der
bewegliche Teil, wie in Fig. 2 und 3 angegeben.
Baut Schwung- und Treibrad nach Gf 48. Es ist zu
beachten, daf} die D 1 frei ah den G 87 (Fig. 3)
entlang gleiten, Hinzu kommt noch S&gerahmen und
Tisch und zuletzt der Schraubstock. Verwendet ein
Stiick Laubsdge als Ségeblatt.

Montiere den Motor fir Riemenantrieb, wie auf
Seite 12 beschrieben.

Ansicht des Gleitmechanismus

Bauelemente
Teil Nr. | Teil Nr. |
Wi 7 L 29 1
w9 2 L 49 2
wWig | 2 G 25 3
[ SWaz |3 e P
ST 1768 | GB7 2
5 T R 4
2 T B T e
EE o (=] 2
L O 2
M1 110 B 16 1
Beschreibung

Zum Durchschneiden schwerer Metall-
Stiicke, z. B. Eisenbahnschienen, wer-
den Kaltsigen beniitzt.

Teilansicht des beweglichen
Mechanismus
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Turmwagen (Stérungswagen)
gebaut mit 2 Kasten |, 2 Kasten IA und 1 Kasten ID

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. | Teil Nr.
W1 6 Fe 12 G 55 7
we 2 F 13 4 D1 4
W18 2 FiZ 8 D2 1
W 27 2 M1 90 B 10 2
S 1 43 L2y 5 B 16 4
B 12 G 25 4
Beschreibung

Diese Wagen finden bei der Reparatur von Oberleitungen
bei der Strafenbahn Verwendung.

Bauanleitung

Die Seiten sind durch F9 und F 17 verbunden, die
Riickseiten oben und unten durch F 5. Die Vorder-
seite trégt ein freies Treibrad, bestehend aus 2 B 16
und einem B 10 durch Muttern in Stellung gehalten.
Die Vorderseite wird am unteren Ende der W 18
durch ein F5 und ein D 2 verbunden, die ein G 55
mit Kurbel (nach Gf 15) tragen. Die Achsen werden
je aus einem G 25 und einem G 55 mit L 29 als
Rader (Gf 9) verbunden. Die Vorderseite des Fahr-
gesfelles wird durch ein F 5 und zwei D 1 verbun-
en.

Jede Seite der oberen Plattform wird aus je drei
F17, F9? und F 5 hergestellt. Verbinde die Seiten
durch G 55 auf dem Plattformboden und am un-
teren Ende des Turmstiickes. W 1 am unteren Ende
dieses Teils dienen als Fihrung (Fig. 2).

" Fig. 2
Teilansicht vom unl.'ron Ende des Turmes

24

Jetzt figen wir das Turmstiick in den Hauptrah
ein, zu welchen Zweck die oberen Seiten (F 9) r:tlj
fernt w‘erde'n missen. F 9 wieder einsetzen. Zwei
D1, d!a eine Schnurrolle Gf 11 tragen, kommen
noch hinzu. Das Kabel ist am unteren G 55 des
Turmes befestigt.
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Vollstandiges technisches Handbuch

Dreirad"
gebaut mit je 2 Kasten | und IA, je 1 Kasten IB und ID
und 1 Packung TRIX-Gummireifen

Bauelemente

Teil-Nr. | Teil-Nr. Teil-Nr. |

Wi 5 F17 6 DI 4
we 2 M1 ?1 D2 4
Wis 2 L 29 5 D3 1
W 27 2 L 49 4 RS5 4
51 56 G 25 1 B10 2
F5 ? G 55 4 B 16 4
By 7 G 87 1

F13 4 U1 1

Beschreibung

Das Kastendreirad wurde fir Geschdftsleute entwickelt,
die Lieferungen in engen Gassen auszufiihren haben.

Bauvanleitung

Das Fahrgestell besteht aus W 27, verléngert durch
F9, zwischen die D 1 bei der Vorderachse der Stever-
sdule am hinteren Ende eingesetzt werden. Diese
Trdger werden an die den Boden des Kastens bil-
denden W 9 und die F5 des hinteren Rahmens an-
geschraubt. Die Seiten des Kastens bestehen aus
zwei F 17, verschraubt mit D 2 und oben einem W 18,

die Vorderseiten aus F 5, die oben durch F5 und
F? und am Boden mit dem vorderen Querstiick W 9
verbunden werden. '

Die Vorderrdder nach Gf 49 werden durch G 55 an
ein D 3 befestigt, schwenkbar auf dem vorderen D 1
mit einem L 29 als Beilage (Fig. 2).

Das Hinterrad nach Gf 39 |auft auf einer Achse G D5
die durch die Fahrgestelltrdger hindurch geht. Das
Ersatzrad (Gf 40) ist am Rahmen durch ein G 25
befestigt.

Der hintere Rahmen, der den Fiihrersitz trégt, be-
steht aus ‘F 13, die am Lieferkasten durch W 1 und
am hinteren Ende an ein D1 angeschraubt werden.

Die hintere Stofistange und der Stdnder des Ersatz-
rades besteht aus zwei F 9, die mit dem hinteren
D1 des Chassis verschraubt werden. Die Steuersaule
ist ein G 87 (gesichert durch Gf 24), das durch die
Oberfldche des Rahmens und ein D1 zwischen den
Chassistrdgern zu einem am unteren Ende befind-
lichen L 29 fihrt. Die Steuerung wird durch ein F17
(Fig. 3(!5 auf die Vorderrdder Ubertragen. Gelenke
nach Gf 17 und 18.

Fig. 2 — Ansicht von unten
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Das TRIX-Baukasten-System

Windmuhle

gebaut mit je 2 Kasten | und A, 1 Kasten IB, 2 Kasten ID und 1 Motor

Beschreibung

Heutzutage ein seltener Anblick bei uns, doch in Holland
nochin grofer Anzahl anzutreffen. Thr Hauptverwendungs-
zweck ist Getreide zu Mehl zu mahlen.

Bauanleitung

Die Stitzen des Turmes werden aus je einem W 9
und W 27 gebildet, verschraubt nach Gf 51. Der
Sockel besteht aus F17 und F13, F9? und Schrauben-

schlissel dienen als Seitenstitzen. W 18, F 13 und -

F 9 der Linge entsprechend iberlappt bilden den
Boden des Oberteiles. Als Fligel werden F 17 an
L 49 geschraubt. Am oberen Ende werden F 5 (Fig.1)
befestigt. Die Fligelachse wird so gelagert, wie in
Fig. 2 gezeigt. Das vordere Achslager (G 87) besteht
aus F%, die mit dem vorderen Rahmen verbunden
werden. Das hintere Lager, ein D 3, wird an der

26

Bauelemente

Teil Teil Teil

Nr. Nr. Nr.

VA 8 M1 1286| D2 4

k] 4 L29 2 D3 2

w18 4 L 49 2 El 1
|~ W27 | 4 G 25 ] R 35 4

S 92 G 55 6 B10 ]

F5 15 G 87 2 B16 4

F9 16 [T] 2 |Schlussel | 4

F13 4 U2 2 =

Fig<| 8 D1 ]

»

Fig. 2
Teilansicht
des
Triebwerkes

Spitze des Oberteiles durch zwei F 5 und am Boden
durch ein G 55, gesichert durch ein F 5 an der Rick-
seite des Oberteilrahmens, befestigt. Auf diese Achse
ist ein Rad nach Gf 37 zu setzen.

Die Treibachse (Fig. 2 unten) besteht aus einem G 87
und einem G 55 verbunden nach Gf 47. Das An-
trielgrcfcfi besteht aus einem L 49 mit einem G 25
als Griff.

Das Dach wird an vier, im Winkel ?esefzfe F 9, ver-
bunden durch F 5 und G 55 (Gf 26), hergestellt.

Die Zuschnitte fir Fligel und Dach werden auf

~ Seite 36 gezeigt.

Montiere den Motor mit Riemenantrieb wie auf
Seite 12 beschrieben.
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Vollstandiges technisches Handbuch

Fahrbares Forderband
gebaut mit je 2 Kasten | und IA, 1 Kasten IB und 2 Kasten ID
und 1 Packung Gummireifen

Beschreibung

Férderbdnder finden vielfach im Baugewerbe Verwendung.
Mit ihnen wird Aushubmaterial und Schutt auf bereit-
gestellte Abfuhrwagen befordert. In der Landwirtschaft
verwendet man sie zur Errichtung von Heuschobern.

Bauanleitung

Die Seiten des oberen Rahmens bestehen aus W 27
LG'I‘ 51) verbunden durch F 9. Die Seiten des unteren

ahmens werden aus W 18 und W 9 gebildet, die
bei den L 29 zusammentreffen, die fi: die Achsen
G 55, verbunden durch D 2, als Lager dienen. Ver-
wende die F 17 als Versteifungen an den Seiten und
am unteren Rahmen (Fig. 2).

Bauelemente
eil Nr|  |Teil Nr|  [Teil Nr.
Wi 4] m 21| b1 3
W9 a2yl Thpz | 2|
W18 4| L a9 4 D8 2|
W27 | 4| G25 | 3| R35 | 4
5 68| G55 | 8| BI1O | 2
F 5 10| G 87 2 B16 4
F 9 8| U1l 2
F 17 8| u2 2 S

Die Zusammenstellung der HinterrGder besteht aus
einem aus D 3 gebildeten Tréger, der zwei kleine
Réder Gf 39 auf einem G 55 tragt.

Eine Rolle aus zwei L 49, verbunden durch vier G 55
und befestigt durch zwei G 25 am Rahmen (auf
einem derselben wird eine Rolle Gf 11 befestigt),
trégt das Transportband am Hinterende. Vorn dient
eine Achse G 87 zur Fihrung. Die Rolle wird durch
einen Riemen von Treibrad (Gf 10) und Kurbel
&GHS) auf einem G 87 angetrieben, die durch den
ahmen in ein Lager aus O 1 geht.

Um dem Modell mehr Natirlichkeit zu geben, kén-
nen Gummireifen montiert werden.

L 2
e ““?"“\‘”".

Fig. 2 — Ansicht von unten
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Das TRIX-Baukasten-System

Forderbahn'

gebaut mit je 2 Kasten | und IA, 1 Kasten IB und 2 Kasten ID
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Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
LA 8 EY 16 G 55 8 R 35 4
W9 | 4| Fi3 4| G87 |2 [ Bw |2 Beschreibung
wis 4 F17 8 U1 2 B 16 4
W27 | 4 M1 12801 v2 2 |Schlussel | 4 Wird verwendet, wenn Passagiere oder Ware einen steilen
1 82 L 29 8| D1 4 Berg hinaufgezogen werden sollen. Zuweilen hat man
H1 1 L 49 2] D2 4 zwei Wagen,; der eine fihrt hinauf, wihrend der andere
F5 15 G25 3| D3 2 hinunter geht.
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Vollstandiges technisches Handbuch

Bauvanleitung

Fertige den groflen Turm nach Fig. 1 an. Im 12. Mittelloch
der hinteren s:’Sﬁifze, gerechnet von oben, werden zwei G 55,
die durch ein U 2 nach Gf 25 verbunden werden, befestigt.
Diese sichern das obere Ende des Gleises. Das U 2 trégt
ein Rad nach Gf11.

Das Windentriebwerk wird aus G 87 gebildet, indem D1
als Lager an einem Ende beniitzt wird, wéhrend das andere
Ende durch die Stiitze geht, woran eine Kurbel nach Gf 14
befestigt wird (Fig. 3). Die Bremssperre wird aus H 1, zwei
B 16 und einem G 25 hergestellt. Das Gleis besteht aus F 17
und F 13, zusammengefiigt durch F 5 (Gf 5). Es wird durch
G 55 parallel gehalten. Eine starre Befestigung wird an
der Vorderseite des grofien Turmes durch F5 und W1
erreicht. Die Seitenrahmen des kleinen Turmes werden
aus W18 und F9 4gebc:uf. Die Schienen werden durch
D1 befestigt (Fig. 4). Diese Befestigung hdlt auch den
Turm unten zusammen. Zwei F 5 werden als Schienensperre
beniitzt. Der obere Teil wird durch je ein G 87, U1 und
G 55 (Gf 26) verbunden, fiir das Dach werden vier Schrau-
benschliissel verwendet. ‘

Der Wagen besteht aus F9 und F13, D 3 dienen als
Boden. Die Seiten werden durch D 2 an den oberen Ecken
und in der Mitte des Bodens verbunden.

Die Réder werden nach Gf 41 gebaut. Es ist zu beachten,
daf® nur zwei L 29 pro Rad benitzt werden. G 55 bilden
die Achsen, die hintere Achse trigt ein U 2, an das das
Kabel befestigt wird.

Zuschnitte fir Dé&cher und Wagenboden werden avf
Seite 36 gezeigt.

Fig. 2 — Wagen

Ffig. 3 — Teilansicht des groBen Turmes

Fig. 4 — Kleiner Turm
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Das TRIX-Baukasten-System

Fahrbarer Hafenkran
gebaut mit je 2 Kasten | und IA, 1 Kasten IB, 2 Kasten ID und 1 Motor

Beschreibung
Bauelemente
Fahrbare Hafen{:r&'ne Iazjen auf Schienen und werden
Teil-Nr. Teil-Nr. Teil-Nr. ::rn;eﬁ?::‘mn leichter Ladungen auf beschrinktem Raum
Wi 1 | A 8 D1 4
we 4 M 128 D2 4 Bauanleitung
AL 4 i z 1 2 Das Fahrgestell wird aus W 27 und W 9 gebaut. An
w27 4 L 49 3 R 35 A die &ufleren Kanten werden F 5 angeschraubt, die
S1 82 G 25 3 ,B10 2 F 9 tragen, welche als Lager fir die Réder dienen.
"l 1 G55 5 "B 16 4 (Gf 41 jedoch nur mit je einem L 29.) Die Achsen
5 B aur 1 Shlbed 1 werden aus G 25 und G 55, verbunden nach Gf 27,
= hergestellt. Auflerdem trégt die hintere Achse eine
F9 16 ul 2 Schnurrolle, nach Gf 10 zur Ubernahme des Antriebs
F13 4 U2 2 vom Motor.
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Die Montage des Turmes ist aus den Abbildungen
ersichtlich. Ein W 1, befesfijt an einem der D 2,
dient als unteres Lager fir die Spindel.

Der untere Teil des Kranbalkens besteht aus W 27
und W ?, an der Vorderseite verldngert durch schrég-
verlaufende F 17 und hinten durch F 9. Die F 1
sind mit dem oberen Teil des Kranbalkengestells
durch F 5 verbunden, wéhrend die hinteren F 9 mit
dem oberen Rahmen zusammentreffen, dessen Seiten
aus je drei F 17, die je zwei Ldcher Gberdecken,
Tusammengesetzt sind.

Der ganze obere Rahmen wird durch D 3 hinten
und in der Mitte zusammen gehalten. Die vordere
Seite ist aus D 1 und G 55 gebaut, die zwei weitere
D 1 durch ein G 55 stiitzen, das ein Rad Gf 11 trégt,
Uber welches das Seil l&uft. Zwei F 5 sind Lager
fir G 87 und Kurbel, nach Gf 14, als Winde, jedoch

nur am oberen Rahmen befestigt. Das Lager fir

den Kranbalken ist ein L 49, befestigt an den W 27
durch zwei F 5 (Fig. 5). Zwei Muttern und Schrauben
wie hier gezeigt wirken als Zwischenlager, die den

Kranbalken beim Drehen in ruhige Lage halten.

Die Achse G 55 ist zuerst an den oberen L 49 be-
festigt und dreht sich im Lager des Turmes. Je ein
loses L 49 und L 29 dienen als Beilage, um einen
ruhigen Lauf beim Drehen zu bewirken. Der Motor
ist umgekehrt hinten am Turm befestigt und mittels
eines Schraubenschlissels gestiitzt und so gestellt, daf}
der Riemenantrieb mit der Rolle GflOau?der Hinter-
achse zusammentrifft.

Fig. 2
Abbildung des Turmoberteils

Fig. 3
Réder-Zusammensetzung

Fig. 4

Fig. 5
Lagerplatte des Kranbalkens
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Balancier-Dampfmaschine

gebaut mit je 2 Kasten | und IA, 1 Kasten IB, 2 Kasten ID
: und 1 Motor

Beschreibung

Diese Dampfmaschine stellt eine der frihesten Anwen-
dungen von Dampfmaschinen vor und wurde anfing-
lich bei Textilmaschinen und Webstiihlen verwendet. Bei
dlteren Modellen bestand der Ausgleichshebel aus einem
schweren Balken, der iiber einem Zapfen schaukelte. Das-
selbe Prinzip ist noch in Anwendung, obwoll natiirlich
der Ausgleichshebel eine moderne Trigerkonstruktion
darstellt. Durch passendes Stellen des Zapfen, so, daf
der eine Arm linger als der andere ist, {wobei der kurze
Arm so ausgelastet ist, daff er den Ausflel'duhebel im
Gleichgewicht hilt), wird ein grofer Hub fir eine ver-
héltnismiBig kurze Bewegung des Kolbens am anderen
Ende erzielt.
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Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. | Teil Nr.
wi 7 F13 4 U2 2
D rl Fi7 8 D1 4
AL 4 M 128 D2 4
W 27 ! L 29 7 D3 2
51 82 L 49 ‘] R35 2
F 5 9 G25 2 B16 3
Fo 16 G55 )
Bauanleitung

Der Bau dieses Modelles sollte in drei Phasen vor-
genommen werden. Angefangen mit der Unterlage,
dann der Ausgleichhebel mit Stitzen und endlich
di?j Zusammensetzung von Kurbelwelle und Schwung-
rad.

Jede der Langsseiten der Unterlagen wird aus zwei
W 27 und zwei W 9 gebildet, zusammengefﬁgt
durch ein F 5 und ein F9 (Fig. 1), W 18 bilden die
Enden. Eine verstdrkte Festigkeit wird der Unterlage
durch zwei W 18 verliehen, das eine 10 Lécher vom
Kolbenende nach innen zu und das zweite 11 Locher
weiter,
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Ein F17 ist am Ende als Stiitze des Zylinders
angeschraubt. Die Stitzen F17 fir den
Ausgleichshebel werden an die bereits in
Stelﬁmg gebrachten W 18 durch W 1 be-
festigt. Diese Stiitzen werden fest durch
L 29, 6 Loch von oben, zusammengehalten
und durch zwei D 1 auf den richtigen Ab-
stand gebracht. In die oberen, mittleren
Locher der F 17 ist ein G 55 gesetzt, das
die querung fir den Ausgleichshebel dar-
stellt. Dieser wird nach Fig. 1 und 3 ange-
fertigt.

Jetzt kommt der Zylinder an die Reihe
(Gf 50), wobei zu beachten ist, daf3 zwei
der G 55 keine M 1 haben, die sie an der
Oberfldche des L 29 halten.

Der Zylinder wird am F 17 der Unterlage
durch das mittlere Loch der unteren Lg9
angeschraubt. Die Kolbenstange G 55 ist
an den Ausgleichshebel durch zwei W 1 »
und ein F 5 als Plevelstange gefiigt. Die
beiden W 1 werden nach Gf 17 mit dem

F 5 verbunden.

Das Schwungrad wird nach Fig. 2 gebaut.
Am Ende des Schafts ist eine Kurbel be-
festigt. Sie besteht aus zwei U 2 und einem
G 25 mit einem weiteren G 55 als Treibrad-
arhse. Die Kurbelwelle arbeitet in D 3 Lagern

Fig. 2 — Kurbelwelle

und wird durch ein Treibrad nach
Gf 40 oder einem Kurbelgriff nach
Gf 15 angetrieben. .

Das D3, das das Riemenscheibenende
des Kurbelschafts stitzt, wird miteinem
F17 verschraubt. Das D 3 am anderen
Ende ist direkt am W 9 der Ober-
fléche befestigt.

Das G 25 der Kurbel trégt eine Plevel-
stange F 9 und F 5, die durch ein
W 1 am Ausgleichhebel befestigt ist.
(Gf 17 benitzenl)

Uberzeugt euch, dafd das Antriebs-
rad am Motor in einer Linie mit der
Riemenscheibe Gf 40 am Ende der
Kurbelwelle liegt. Verwendet gewdhn-
lichen Riemenantrieb. Das Schwung-
rad ist aus Pappe angefertigt, die
Schablone hierfir findet ihr auf
Seite 36.

Fig. 3
Ansicht der einen Seite des Ausgleichhebels
bei entfernter Stiitze
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Das TRIX-Baukasten-System

Zweimotoriges Flugzeug

gebaut mit je 2 Kasten |l und IA, 1 Kasten IB,
2 Kasten ID und 1 Motor

Bauanleitung

Der Rumpf ist aus vier W 27 und vier W 18 gebaut,
F 5 sind oben und unten als Stiitzen verwendet.
Die Nase besteht aus zwei W 9 oben und‘zwei D 3
unten. Diese sowohl, als die L 29, kénnen zum Hal-
ten der Fenster aus Zelluloid beniitzt werden. Bevor
die oberen W 18 an die W 27 befestigt werden,

sollte der Motor eingesetzt und an seinem Platz

provisorisch angeschraubt werden. Spéter wird er
dann durch G 55 endgiiltig befestigt. Schrauben-
schliissel werden als Stijtze an den Seiten des Rumpfes
verwendet. Den Antennenmast stellt ein G 55 dar.

Die Trwﬁﬁd\en, befestigt am Boden des Rumpfes
durch 1, werden aus. F17 und F9 angefertigt
(siehe Fig. 1). Ein durch den Rumpf filhrendes Gag,
durch U 1 befestigt, verstirkt die vorderen Kanten
der Tragfidchen.
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Bauelemente
Teil-Nr. Teil-Nr. Teil-Nr.

wi 8 F13 4 U2 2
we 3 F17 7 D1 4
wis 4 M1 124 D2 4
w27 4 L 29 8 D3 2
$1 92 L 49 4 R 35 4
HI1 2 G 25 3 B10 2
El 1 G 55 -} B16 4
F5 16 G 87 1 Schlissel 2
F9 16 Ul 2

Das Héhenruder verjiingt sich leicht nach aufien. Es
werden zwei F 9, ein F 17 und zwei L 49 verwendet.
Das Seitenruder, errichtet auf einem W 9, besteht
aus zwei F9 und einem H 1.

Jede unten angebrachte Motorengondel besteht aus
einem L 49, das zwei F 13 tragt, befestigt durch zwei
W1 und spitz zulaufend zu einem D 1, das an der
hinteren Kante der Tragfliche angeschraubt ist.
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Fig. 2 — Seitenansicht

Oben an das L49 ist ein D2 befestigt, das an die
vordere Kante geschraubt wird. Am L 49 unten
wird ein weiteres D2 angebracht, das mit dem

oberen D 2 durch ein L29 verbunden, das Lager ende, ein E1 wird an die Achse G325 befestigt,
fir den Propellerantrieb (Gf11) und die Lagerung die sich in einem unter dem Rumpf durch ein
fir die Rader Gf40 gibt. Das Rad am Rumpf- H1 befestigtes U2 dreht.

Fig. 4 — Ansicht der Nase

Fig. 3 — Maschinengondel und
Fahrgestell
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Das TRIX-Baukasten-System

Zuschnitte

fir Modelle im Teil |

Die Zeichenerkldrung unten zeigt,
welcher Umrif3 fir jedes Modell zu
verwenden ist. W&hlt den richtigen
Umrif3, paust sorgféltig auf durch-
sichtiges Papier, klebt auf Karton,
Sperrholz oder anderes Material.
schneidet ar's und montiert.
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Teil 11

Modelle fir Fortgeschrittene

Wonn ihr euch richtig durch den ersten Teil durchgearbeitet
habt und im Verlauf der Zeit mit Hilfe der Stiicklisten, der Ab-
bildungen, der Grundformen und der Bauanleitungen griind-
lich vertraut seid, werdet ihr den Wunsch haben, eure Geschick-
lichkeit an gréfieren, schdneren und schwierigeren Modellen
zu versuchen.

Im Teil Il zeigen wir eine Reihe von Modellen, die weitere
technische Grundbegriffe enthalten. Gréfitenteils stellen diese
Modelle Beispiele von Erzeugnissen dar, die der Wirklichkeit
entstammen; eine Lokomobile, ein Webstuhl, ein Eisenbahn-
kran, ein Dieselmotor und ein Loffelpacker wie ihr ihn viel
sehen werdet beim Schuttrdumen und wenn Keller fir grofiere
Gebdude ausgehoben werden,

In einigen Féllen ist der Bau der Modelle komplizierter als
dies im Teil | der Fall war, in anderen ist es die Darstellung
einer neuen technischen Grundregel die gezeigt wird; jedoch
in beiden Féllen ist es unser Ziel, euch vorwérts zu fihren.

3
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Nahmaschine
gebaut mit 3 Kasten |1, 2 Kasten IA und je 1 Kasten IB und ID

Beschreibung Bauelemente
Dieses Modell stellt eine Nihmaschine dar, wie sie im ali- Teil-Nr. Teil-Nr. Teil-Nr.
gemeinen beniitzt wird.
Wi 8 F13 6 U2 2
y we 2 F17 3 D1 4
. w18 2 M1 113 D2 6
Bauanleitung w27 2 L49 2 D3 2
Der Bau dieses Modelles sollte in vier Hauptphasen . . L4 o 4 L &
vorgenommen werden. Macht zuerst den Arbeitstisch, El 1 G 55 5 B10 3
dann das Gestell, den FuBantrieb und endlich die F5 13 G 87 1 B'16 5
Maschine mit der Spulenwinde. Fo 12 Ul 2
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Fir den Tisch genigt ein Blick auf Fig. 1.

Die Stiitzen des Gestelles sind F 13 und F 5, die
am Arbeitstisch durch W 1 befestigt werden. Die
Befestigung am Fufd ist durch Fig. 1 und 2 ersicht-
lich. Der Fu3 wird aus W 18 und F 13, an den Enden
durch W 1 verbunden, gebaut.

Der FuBtritt wird aus F 5 und F 9 gebaut, die an
D 2 angeschraubt werden. Diese D 2 stellen das
Lager fir ein G 87 und G 55 vor, die durch U1
verbunden und an jeder der vertikalen Stiitzen be-
festigt wird. Das Schwungrad Gf 48 dreht sich an
einem G 25, das an der rechten Stiitze befestigt
wird. Am L 49 ist ein weiteres G 25 als Kurbelstift
zum Tréger des Kurbelarmes G 55 und U 2 be-
festigt. Das andere Ende ist mit dem Tritt mittels
eines U 1 verbunden, das durch ein W1 am Fuf3-
tritt befestigt wird. Die Tréiger des Maschinenkopfes
sind zwei D 3, die senkrecht an die Tischplatte ge-
schraubt werden. Der Kopf besteht aus zwei sich
kreuzenden D 1, durch F9 und F5 an den D 3 be-
festigt und dient als Lager fir ein G 55. Dieses
trgt am oberen Ende ein B 16, unter welches ein
F 9 greift. Am anderen Ende dieses F 9 sitzt ein U 2,
das sich um ein G 25 dreht, welches in der senk-
rechten Stitze befestigt ist. Zwischen den D 3 ist
ein mit den Fiflen nach unten gerichtetes D 1 be-
festigt und an dieses im rechten Winkel ein D 2.
Dieses D 2 dient als Lager fir die
Nockenwelle G 55, wobei ein E1 als
Nocke wirkt. Wenn das auf der
Welle befindliche Schwungrad (Gf 40)
gedreht wird, bewegt sich das hori-
zontale F9 und das senkrechte G 55
mittels der Nocke auf und ab. Die
Spulenwinde besteht aus zwei B 16
auf einem G 55, das in einem am
vordereh D 3 befestigten D 2 arbeitet.
Die Schublade fir Nadel und Garn
ist aus zwei D 2 und zwei F 9 ge-
baut, mit einer Schraube und zwei
Muttern als Griff. Sie ist an der lin-
ken Seite des Tisches angebracht,
~ie in Fig. 1 gezeiat

Fig. 3
Maschinenkopf

Fig. 2
Ansicht von hinten
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Webstuhl -

gebaut mit 4 Kasten 1,1 Kasten IB und 2 Kasten ID

Beschreibung

Der Handwebstuhl war friiher ebenso allgemein ein Teil
der Haushaltseinrichtung, wie heute das Radiogerit.
Die Menschen webten ihr eigenes Tuch.

Heutzutage ist das Weben mehr ein mechanisches Ver-
fahren geworden, doch die Webstiihle in der Industrie
arbeiten nach sehr Ghnlichen Grundprinzipien wie friiher.
Dieser Modellwebstuhl veranschaulicht diese Prinzipien
and ermdéglicht euch, tatsichlich das Weben eines schma-
len Streifens Stoff. ‘

Bavanleitung

Der Rahmen besteht aus W 18 und W 27, mit D 2
als Fifle. An jeder Ecke dieser Unterlage werden
senkrecht W 9 befestigt. Am Trommelende dienen
sie als Lager und werden durch D 2 und F 5, die
im Winkel an den Rahmen geschraubt werden, ge-
stitzt. Die Windentrommel, bestehend aus G 55 und
L 49, dreht sich auf der Bremsseite um ein G 25
und auf der Kurbelseite (Gf 14) um ein G 55.
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Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.

W 4 F 13 5 U1 2
W18 [ M1 121 D2 6
W 27 4 L 29 12 D3 1
51 76 L 49 2 Schlissel 2
F5 8 G55 9
Fo 24 G 87 2

Der Halterahmen fiir das Garn hat, aufler den stiit-
zenden Streifen, je zwei F 5 zu den W 9, ein F 13
quer iiber die oberen Ender verschraubt und trégt
einen weiteren Rahmen von senkrechten F 9, mit

_einem D 3 als Querstitze, dessen L&cher als Fiih-

-ung fiir das Garn dienen.
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Fig. 2 — Ansicht des Gatters und des Gestells

Das Gatter. ‘Flg. 2) W 27, die sich an D 2 drehen,
sind an der Innenseite des Hauptrahmens befestigt
und tragen an den freien Enden einen Rechen (Fig. 3).
Er besteht aus zwei F 13 und zwischen diesen, auf
einem G 25, neun L 29 und sechzehn F 9 in folgen-
der Reihenfolge: ein L 29, ein F9, ein M1, ein F 9,
ein L 29 usw. Uber diesen Rahmen laufen zehn
Kettenféden durch die Schlitze, deren Grund die L 29
sind und elf Kettenfdden durch die Schlitze mit
Muttern als Grund.

Die iiber die L 29 gehenden F&den werden iiber das
F 13 am Ende des Rahmens eingefihrt und jene iiber
die Muttern, durch die oberen Lécher des D 3. Be-
achtet hier, dafy es erforderlich ist, je zwei Faden
durch einige dieser letzteren Lécher
zu fihren. Diese Féden werden an
einem G 55 auf der Trommel durch
Weberknoten befestigt. Dieser be-
wegliche Rahmen wird mittels eines
Hebels gehoben und gesenkt, der
eine Achse von G 87 und G 55 ver-
bunden, nach Gf 27 tragt. Ein an dieser
Verbindungsstelle durch ein unteres
Loch befestigtes L 29 bildet einen
Exzenter und ist so gelagert, daf es
bei Bewegung gegen das am beweF-
Li'dlzr: Rahmen querliegende F .
rickt.

Somit &ndert sich die Lage der Fiaden
und das Schiffchen (sieche Schablone
auf Seite 16) wird hindurchgefiihrt..

&

Durch eine Sperrklinke, gebaut aus einem Schlissel,
dessen Schenkelende ein G 55 trégt und damit in
dem Lochkreis der L 49 der Trommel seitlich ein-
schnappt, wird diese gegen Verdrehung gesichert.

Die Kettenfdden sind beim Arbeiten stets straff zu
spannen.

Fig.3 —Rechen
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Sportwagen’
gebaut mit 3 Kasten |, je 2 Kasten 1A und IB, 1 Kasten ID
und 2 Packungen TRIX-Gummireifen

Bauelemente
Teil-Nr. Teil-Nr. Teil-Nr.

Wi 8 F17 8 D1 4

w9 2 M1 145 D2 6

wis 2 L29 1 D3 4

51 73 G 25 4 R 35 8

H1 2 G 55 6 B10 3

F5 16 G 87 1 B16 6

Bauanleitung : 93 6] v ; 4 | _Schldssel 3
1 -] U 4

Beginnt mit dem Bau des Fahrgestells, darauf macht
den Vorderachsen-Zusammenbau und dann die
Steverung. Endlich filgt den Sitz, den Benzintank,
die Hinterachsen und die R&der hinzu.

Das Fahrgestell wird aus nach vorn spitz zulaufen-
den W 18 und F 17 gebaut, mit einem F 5 und einem
W 9 am hinteren Ende. Die Seiten werden aus F 5
und F 9 hergestellt, die so gestellt sind, daf} sie der
Motorhaube die erforderliche Form geben, mit abge-
schrégter Tir und Instrumentenbrett. An die F 5 vorn
werden F 13 als Motorhaube befestigt, die hinten
durch F 9 gesichert werden. Der Kihler besteht aus
zwei F 5, T-férmig verbunden, die an der Seite durch
Wi befes?igt werden. Quer Uber der Mitte desselben
l&uft ein F 9, das die Scheinwerfer B 16, die an die
oberen Endlécher geschraubt werden, tréagt.

Der Benzintank ist aus F 5, F 9 und zwei D 3 wie
in Fig. 4 gezeigt gebaut und durch zwei G 55 be-
festigt, an D 1 an der hinteren Karosserie in Stel-

Fig. 2 — Steverung
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lung gehalten. Zwei Schraubenschlissel bilden die
Befestigung des hinteren Kotfliigels. Die vorderen
Kotfligel sind F 17, befestigt durch D 1. Die Riicken-
lehne besteht aus zwei horizontalen’F 9, befestigt
durch ein senkrechtes F 9, der Sitz, zwei D 3 be-
festigt durch ein D 2.

Die Steuerséule, ein G 87, verbunden durch U 1 mit
einem G 55, gesetzt im rechten Winkel, geht durch
ein Loch im Instrumentenbrett, wéhrend ein D 2 an
der Innenseite der Motorhaube geschraubt das Lager
fir das andere Ende bildet (Fig. 3). Das untere Ende

Vollsténdiges technisches Handbuch

Fig. 3 —Teilansicht des Fahrgestelles

des G 55 bewegt sich in einem Loch, das durch zwel
H 1 gebildet wird, die an der Spurstange befestigt
werden und so die Réder bewegen.

Die Hinterachsen sind G 25, befestigt an U 1 und
verzapft durch weitere G 25 an U 2. U 2 befestigt
am unteren Ende der G 25 dienen als Lenklaschen
die durch eine aus zwei F 9 gebaute Spurstange
verbunden werden, (siehe Fig. 2 und 3). Die R&der
werden nach Gf 39 gebaut.

Schablonen fiir die hinteren Kotfliigel findet ihr auf
Seite 60.

Fig. 4 — Seitenansicht
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Motorrad mit Beiwagen
gebaut mit je 3 Kasten |, IA und IB, 1 Kasten ID
und 2 Packungen TRIX-Gummireifen

Beschreibung

Hier ist ein Modell einer typischen Rennmaschine. Diese
Maschinen sind zu einer volkstiimlichen Erscheinung auf
den Rennpldtzen geworden. Eine sehr grofle Geschwindig-
keit wird damit erzielt. Nur das Wesentliche wurde beibe-
halten. Geldnder am Beiwagen ermdéglichen es dem Bei-
fahier, sich beim Nahen von Linkskurven hinauszuneigen
und somit das Emporschlendern des Beiwagens bei hoher
Geschwindigkeit zu vermeiden.

Bauvelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.

Wi 8 F17 2 LR 6
W 2 M1 19 U2 4
AL 2 L 29 6 D1 [
S1 71 L 49 6 D3 1
F5 13 G 25 5 B10 3
F9 9 G 55 8 B16 6
F13 & G 87 1
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Bauanleitung

Beginnt mit dem Bau des Gestells, das aus zwei
leichen Rahmen besteht. Die oberen Teile die den
?unk und Sitz tragen, werden aus F 13 und F 5,
drei Loch Gberlappt gebaut. Die unteren Teile sind
F 13, die unten durch ein F 5 und vorn durch ein
abgeschrégtes F 9 verbunden werden. F 5 drei
Loch Gberlappt bilden die Sitzstitze. Die Seiten
werden nun durch D 1, eines am Sitz und das an-
dere am Steuerkopf, wie in Fig. 4 gezeigt, verbun-
den. Beachtet, daf} ein drittes D 1 im rechten Winkel
an das letztere gefiigt wird. Die Oberflache des
Benzintanks ist ein durch W 1 befestigtes F 9.

Der Motor wird nun wie in Fig. 1 und 4 gezeigt ge-
baut. Ein D 1 ist an die &ufleren Locher von zwei
L 29 geschraubt, die das Kurbelgehéuse bilden. Der
Zylinder besteht aus finf B 16 und einem B10, die
durch Muttern an ein G 55 geschraubt werden. Oben
befindet sich ein U 2 mit einem G 25 im Endloch
befestigt, als Auspuffrohr. Der gesamte Motor wird
nun in den Rahmen gefiigt, wie in Fig. 1 gezeigt.
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Das untere Ende der Sitzstiitzen wird
nun durch ein G 55, das den Tritt bil-
det,befestigt. Nun wird noch der Gang-
schalthebel, ein U1 und G 25, befestigt.
Die vordere Gabel sind F13, zusom-
mengefiigt durch D1. An dieses D1
wird ein U1 befestigt, wie in Fig. 4
gezeigt. Ein G 25, das durch das D 1
im Steverkopf und das U 1 geht, bil-
den das Scharnier, das der Gabel die
Maglichkeit gibt, sich zu bewegen.

Die Lenkstangen sind G 55, die U 2
an ihren Enden tragen und an einem
U 2 durch U1 befestigt werden. Dieses
U 2 wird an einem D 1 befesti?t, das
wiederum oben an der Gabel (F 13)
befestigt wird.

Jetzt werden die Vorder- und Hinter-
;&der (Gf 42) auf Achsen G 25 ange-
Ugt.

Der Bodenrahmen des Beiwagens wird
aus W 18, die an einem Ende durch
ein F? und am anderen Ende durch ein
D 3 verbunden sind, gebaut. Zwei F17
vollenden den Boden (siehe Fig. 3).
Ein F9, das ein W1 als Achsenlager
tragt,ist im rechten Winkel amRahmen
durch W1 befestigt. Die Achse G 55
tragt ein Rad Gf 42. Dervordere Teil
des Beiwagens besteht aus W 9 und
F 9, gestitzt durch F 5. Waagrechte
und senkrechte Geldnder werden aus
G 87 und G 55 gemacht, verbunden
durch ein U 1. Der Beiwagen wird hin-
ten am Motorrad durch G55 befestigt,
das von der Hintergabel zum Rahmen
des Beiwagens und vorn unter Auspuff
und Sitz durch F5 und W1 fiihrt.

Fig. 4 — Motor und Rahmen
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Eisenbahn-Abschleppkran

gebaut mit 6 Kasten |, je 2 Kasten IA, IB und ID

Bauelemente
Teil Teil Teil Teil
Nr. Nr. Nr. Nr.
W1 8|Fs 24 | L49 3| b4 3
we 4|F9 29 | G 25 4|D2 8
W18 2|F13 8| G55 20| D3 4
w27 4| F17 8 | G87 2| R35 4
51 124 | M1 228 | U1 2|810 6
H1 1]L29 22 U2 4]|8B16 10
Beschreibung

Diese Krdne kinnen die schwersten Lokomotiven ode.
Wagen nach Unfillen heben und wieder auf die Schienen
stellen. In diesem Modell kann der Kliiver gehoben und
esenkt werden und der ganze Kran mit seinem Fiihrer-
aus dreht sich auf dem Fahrgestell. Der ganze Bau ist
sehr massiv wie in Wirklichkeit.

Bauanleitung

Das Fahrgestell, das den Kran trégt, wird aus W 27
und W 9 gebaut, quer verspannt durch F9. Die be-
weglichen Drehgestelle werden unter dem Fahrge-
stell durch W 1,die F? halten, befestigt. Diese wieder-
um tragen weitere Ghnliche Zusammenstellungen, um
G 55 und L 29 als Rader zu tragen. Zwischen dem
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Gehd&use und Fahrgestell befinden sich dreil 49, durch
welche das G 55 (zu einem F 9 auf D1 als unteres
Lager dienen) vom Krangehé&use durchgeht, um den
Kran drehen zu kénnen.

Das Anhdngerfahrgestell (Fig. 3) besteht aus W 18
und W 9 mit F 17 fir den u%boden und trégt eine
Stitze aus F 9 und D 2 zum Tragen des Klivers
wdhrend der Fahrt. Die vier Réder auf G 55 werden
von F 17 getragen, die unterhalb des Bodens durch
F5 und D2 gesichert sind. Ein F 9 bildet die Kupg—
lung. Das Krangehduse hat als Unterlage W 27,
an jedem Ende mit untergelegten F9 verbunden.
Bei den 12. Mittelléchern der W 27 wird ein D 3
quer im rechten Winkel befestigt.

Das Mittelloch desselben bildet das Lager fir den
Drehzapfen, zusétzlich wird noch ein L 49 direkt da-
runter geschraubt.

Teilansicht des Chassis
mit Drehzapfen
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Das hintere Gestell hat vier vertikale F 9, ver-
bunden auf jeder Seite durch zwei horizontale
F 13 und an den vorderen und hinteren oberen
Enden durch D 3. Nach yorn hin, von dieser Ka-
bine sind zwei F 13 von dem mittleren F 13 des
Gestelles an ein F 5 befestigt, das in einem leich-
ten Winkel an das Vorderende der Kranbasis ge-
setzt ist. Diese F 13 tragen die Trommelwinde
zum Avufrichten des Kliivers und eine Leitungs-
rolle. Der Kliver ist am Ende der Unterlage des
Krangehduses durch ein G 87 gesichert, im Ab-
stand gehalten durch U 1. Die Oberfléche des
Kliverrahmens ist aus einem F 17 und einem F 13
gebaut, zwei Lécher iberlappt mit einem F 9 in
einem Winkel von ungeféhr 45° (dies ist ge-
gebenenfalls ein Teil der Stitze fur die obere
Aufzugsrolle). Der untere Teil des Klivers ist auf
jeder Seite ein F 17, drei Lécher iberlappt mit
einem F 9. Ein weiteres F 9, befestigt an den
Endl&chern ist abgeschrégt, um sich mit einem F 5,
das vertikal zwischen den unteren und oberen
Rahmen gesetzt ist, zu verbinden. Diese Rahmen
werden durch D 2 am oberen Ende, an der Bie-
gung und am unteren Ende des Klivers in Ab-
stand gehalten. F 9 und F 5 werden als Stitzen
entlang der Seiten des Klivers verwendet. Ein
D 2 wird zwischen den unteren Kanten des Rah-
menwerkes verwendet, um dasselbe steifzuhalten.
Der Aufricht-Aufzug (Aufzugseile fir den Kliver)
ist an dem Vorderende des Krangehé&uses iiber
eine Scheibe Gf 39 gesichert, zuriick um ein Gf 11
(auf einem G 55 ung zwei U 2 vorne an der Basis
des Krangehd&uses), von da iber ein zweites Gf 39
am Kopf des Kliivers und hinunter zur Trommel
(vier G 55 an jedem Ende gesichert mit L 29) und
gedreht durch ein weiteres L 29, das von einem,
urch die Mitte der Trommel befestigtes G 55
getragen wird. Der Griff ist eine S 1im &ufleren
Loch durch Muttern gesichert. Das Aufzug-Ge-
triebe, in erster Linie an ein D 1 im Kopf des
Klivers befestigt, geht durch eine Scheibe des
unteren Doppelblocks iiber eine der Scheiben
LGf 11), durch die zweite Scheibe des unteren
locks, iber ein zweites Gf 11 und von da hin-
unter an der Unterseite des Kliivers, unter dem
G 87 am Fuf} und so zum Windengetriebe, nach-
dem es unter einem weiteren G 87 in der Basis
des Krangeh&uses durchgeht. Diese Trommel ist
gleid‘n der fiir den Kliveraufzug verwandten, aufier
er Kurbel Gf 15. Schablone fiir das Kabinen-
dach befindet sich auf Seite 60.

Fig. 5 — Seitenansicht
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Das TRIX-Baukasten-System

Diesel-Motor

gebaut mit 6 Kasten |, 4 Kasten IA, 2 Kasten ID
und 2 Packungen SM 50

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 12 Fo 22 G 55 22
W9 2 F 18 10 D1 ]
EE] 4 F 17 11 D2 10
W 27 4 M1 252 B 16 ]
51 106 L 29 17
F5 17 G 25 ]
Beschreibung 3

Der Dieselmotor, benannt nach seinem Erfinder Rudolf
Diesel, ist seiner allgemeinen Leistungsfihigkeit und
niedrigen Kraftstoffkosten wegen einer der hervorragend-
sten Warmekraftmaschinen. Er }findef Verwendung als
Schiffsmaschine, Lokomotiven, fiir elektrische Kraftan-
lagen und Kraftwagen. Unser Modell stellt einen vier-
zylindrigen Diesel dar.
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Bauanleitung

Der Sockel wie ersichtlich (Fig. 1), wird aus W 27,
W 18 und W 9, die die Obel%éi e bilden gebaut,
wdhrend F 5 und F 17 den Boden bilden, an den
Ecken durch D 2 verbunden. Sie werden durch senk-
rechte F 9 in Abstand gehalten, verschraubt an den
unteren Endléchern und Mittelldchern, die oberen
Enden fiir ein Gelédnder um den Laufsteg freilassend.
Die Kurbelwelle, wie abgebildet (Fig. 2), besteht aus
L 29, G 25 und G 55 und lauft durch D 2, die als
Lager dienen; gestiitzt durch drei F 17. Beachtet, daf3
die Kolbenstange der Kurbelwelle so gesetzt wird,
daf} sie eine Zindungsfolge von 1, 3, 4, 2, ergeben.
Das Schwungrad (sechs F 13 und D 1) befindet sich
am Ende der Kurbelwelle und wird so gesetzt, daf3
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es sich in dem am Ende des Rahmens geschaffenen
Bett dreht. Die Kurbelwelle wird handgedreht, unter
Verwendung der Kurbel Gf15.

Vier Plevelstangen F9? werden zwischen Kontermut-
tern an die Kurbel der Kurbelwelle befestigt und
mit Kolbenstangen G55 durch W1 verbunden (Gf17),
daf} sich die Kolben in den Zylindern bewegen.

Die obere Plattform JFig. 1 und 3) wird aus W 27
als Seiten und F9 und F5, die so zusammengesetzt
sind, dafi sie eine Plattform bilden, die vier Zylinder
nach Gf 50 trégt, gebaut. Die ganze Plattform wird
jetzt an den Sockel durch vier Eckstiicke befestigt;

Fig. 3 — Kolben und Zylinder

Fig 2 — Teilansicht mit Kurbelwelle

zwei davon W 18, die anderen zwei W 9, verlangert
durch F5 und F9. Diese Stiicke werden an die
Plattform und den Sockel durch W1 befestigt und
unten durch zwei F13 fiinf Loch Gberlappt im
Abstand gehalten. Die Plevelstangen F9 werden
gundmit en Kolbenstangen wie oben erklért ver-
unden.

Drei D2 halten F9 am Sodkel (Fig. 1) als Stufen zum
unteren Laufsteg. F17, im Abstand gehalten durch
D1, bilden eine weitere Leiter zur oberen Plattform.
Als Gelénderstitzen hierfiir dienen F 5.

Den Zuschnitt fir das Schwungrad findet ihr auf
Seite 60.

~
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Das TRIX-Baukasten-System

Karussell -
gebaut mit 8 Kasten |, 6 Kasten IA und 2 Kasten ID

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 24 Fo 40 G 55 28
) 4 F 13 16 D1 12
W18 4 Fi7 24 D2 16
W 27 4 M1 248 B 10 3
5 1 153 L 29 23 B 16 1
F 5 22 G 25 3
Beschreibung

Diese Art der Belustigung ist allgemein bekannt. Wir
setzen unser Modell durch Handbetrieb in Gang.
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Bauanleitung

Der Mittelturm Fig. 2 wird aus W 27 gebaut, die
senkrecht in der Mitte der W 18, die in Form eines
Viereckes verschraubt sind, befestigt werden. Ein
Kreuz von F17 wird als Stiitze verwendet; ein Vier-
eck von F9 wird an den senkrechten W 27 durch
D1 befestigt. Oben auf diese Plattform werden D 2
gesetzt; derart, da} sie als Lager fir den Mittel-
zapfen dienen Fif° 3). An der Verbindungsstelle
der F 17 im Sockel ist ein D1 (Fig. 4) gesetzt, das
als unteres Lager fir den Mittelzapfen dient. Finf
Loch von der Mitte entfernt befindet sich auf einem
F17 ein W1, das ein F5 trégt, welches als Lager
fiir die Triebwelle dient (Fig. 1 und 2.
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Fig. 3 — Mittelachse

Fig. 2 — Mittel-Turm

Die Welle besteht aus drei G 55 und zwei D 2; an
einem Ende ein Gf 33 und am anderen eine Kurbel.

Der Mittelzapfen wird aus L 29 und G 55 in genii-
gender Ldnge gebauf, um vom senkrechten Gf 33
(das in das %f 3 unten am Ende des Zapfens greift)
zur Spitze des Turmes zu reichen, um das Rakmen-
werk des Karussells zu tragen, wie in Fig. 1. Dieses
besteht aus F 17 an der AuBenseite und F 9 an der
Innenseite, die in achteckiger Form angeordnet wer-
den. Die senkrechten Pfosten bestehen aus F13 und
F 9, durch W1 oben und unten befestigt. Die Dach-

Fig. 4 — Triebwerk

stitzen bestehen aus F17 und F 5, die an das obere
Achteck und den Mittelzapfen durch D2 und W1
geschraubt werden.

Das Flugzeug, Dreirad, Wagen, Karren, werden aus
den Gbrig gebliebenen Teilen angefertigt.

Bemerkung:

Dieses Modell kann auch mit einem Motor ange-

trieben werden. Es ist dann ein Satz Zahnréder er-

gordergi'.h. Siehe die Grundsétze im Teil lll, Getriebe,
eite 61.
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Lokomobile
gebaut mit 7 Kasten |, 8 Kasten IA und 1 Kasten IB

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 29 F17 10] uv2 2
S1 127 M1 225 | D1 16
H1 1 L29 7| D2 7
E1 2 L 49 2 D3 2
F5 27 G 25 16 R 35 2
F9 26 G 55 14 B 10 4
F13 14 U1 2 B16 10
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Beschreibung

Diese Art von Dampfmaschinen findet man in Be-
trieben und bei Bauern. Sie bewegt sich nicht mit
eigener Kr;(f und wird hauptsdchlich verwendet, um

Dreschmaschinen anzutreiben.

Bauanleitung

Die Enden des Kessels sind Achtecke, die aus F 5,
gehalten durch F9 und ein L 29, gebildet werden.

An jeder Spitze des Achteckes ist ein W 1, das mit
finf Streifen F 13 und F 17, drei Loch iiberlappt, ver-
bunden wird, die den cberen Teil des Kessels bil-
den und drei F 13 fir die untere Yorderseite. Eine
sternférmige Teilung, bestehend aus vier F 9 mit W 1
und D1 an ihrem Ende bilden eine Stiitze in der
Mitte des Kessels. JSiehe Fig. 3.) Stitzen fir den
Kessel sind am Vorderende D 3, in Abstand gehal-
ten durch D1 am Fuf3 und durch ein D 1 am oberen
Ende unter dem Rahmen des Kessels; wdhrend sich
hinten ein Rahmen aus F13, F9, D2, F5 und W1
befindet.
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Der Zylinder (zwei L 29 und acht G 55) wird an der
Oberfldche des Kessels durch zwei W 1 befestigt.
Zwei F 5 werden hier ebenfalls im rechten Winkel
befestigt, die ein F 17 parallel zum Kessel tragen.
Dieser Streifen tréigt ein D 1 als Lager fiir den Re-
gulator. An das andere Ende des F 17 wird ein F 9
im rechten Winkel angeschraubt und an der Ober-
fidche des Kessels befestigt. Auf diesem F 9 ist ein
Rahmen aus zwei D 2 und einem F 9 gebaut, der
die Kurbelwelle trégt. Ein W 1 und H T versteifen
ihn, wie in Fig. 1 gezeigt. Die Kurbelwelle, nach
Gf 30, arbeitet in dem oben erwdhnten Rahmen
und trégt ein Schwungrad (F9, D1 und L 49) und
an seinem anderen Ende Riemenscheiben Gf 11 und
Gf 40. Die Plevelstange F 5 wird mit der Kolben-
stange durch ein W 1 verbunden. Dieses W 1 gleitet
auf einem F 5, das an der Kesseloberfidche durch
G 55 befestigt wird.

4

Fig. 2 — Teilansicht des Kessels
und des Zylinders

Fig. 3 — Achteckige Kesselstiitze

Die Regulatorspindel ist ein senkrechtes G 25, das
ein aus zwei B 10 und drei M 1 gemachte Riemen-
scheibe tréigt und in einem bereits am Platz befind-
lichen D1 arbeitet. An der Spitze der Spindel wird
ein D 1 befestigt, das ein F 5, gesichert durch ein
G 25 tragt. Die Gewichte und Arme E1, G 25 und
U 1 bewegen sich frei und werden durch ein G 25
gehalten. Der Regulator wird durch ein Gummiband
Uber zwei Riemenscheiben angetrieben.

Der Schornstein F 17, oben und unten durch D 1 in -
Abstand gehalten, wird an der Vorderseite des Kes-
sels angeschraubt. Der obere Teil wird aus G 25
und L 29 gebaut.

Schablone fir das Schwungrad ist auf Seite 60 zu
finden.
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Das TRIX-Baukasten-System

Lastwagen (Kipper)
gebaut mit 6 Kasten |, 2 Kasten IA und je 3 Kasten IB und ID
(3 Packungen TRIX-Gummireifen)

Bauanleitung

Der Rahmen des Fahrgestelles wird aus W 27 und
W 18 gebaut, mit einer weiteren Querstitze hinter
dem Fihrerhaus aus einem F 9 und zwei D 3 (siehe
Fig. 3). F5 werden an jeder Seite der Hinterenden
angebracht, mit einem Loch Ober den Rahmen ra-

end, zur Aufnahme der G 55, die als Scharnier for

ie kippbare Ladebriicke dienen. D 2 in der Mitte
des Fahrgestells dienen als Stitzen fir die Lade-
briicke in gesenkter Stellung.

Der Bau des Fihrerhauses und der Motorhaube sind
deutlich aus Fig. 2 ersichtlich. Der Kihler jedoch ver-
langt eine kurze Erkldrung.

Der vordere Rahmen besteht unten aus einem W 18,
das zwei F 9 tragt, mit zwei F 5, die einen Bogen
bilden. Das Kihlergitter wird aus sechs F ¢ und zwei
F 5 gebaut, die durch M1 auf einem G 55, das
durch ein D 2 am untersn W |8 befestigt ist, ab-
wechselnd in Abstand gehalten werden.

Die Vorderachsen sind G 55,getra en in D 2 (Fig. 4),
wobei ein genigend langes Ende hervorragt, um je
ein Rad zu tragen. Die Hinterachsen sind G 55 in
D 1, mit genigend Raum fir Doppelrader.

Zwei F 5 und ein D 2 stehen auf jeder Seite des

Chassis hervor, um die Trittbretter und Kotfligel zv .

tragen.
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Bauelemente
Teil Nr.|  [Teil Nr.|  |TeilNr.| |Teil Nr.
W1 8| Fo 26| G5 | 4| D2 | 12
k) 6| F13 | 12| G585 | 17| D3 4
Wig | 6| F17 8| G87 | 1| R35 2
W27 | 6| M1 | 254 | UI 4| B16 | 8
S1 (158 | L29 3| vz 4 |Schivssel| 2
F§ 25 | 149 8| D1 4 s
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Diese werden am W 1 vorn am Fahrgestell
befestigt.

Eine Trommelwinde aus acht G 55 und zwei
L 29, mit G 55 und G 87 als Spindel, wird
quer zwischen die Seiten des Fahrgestelles

esetzt und durch die Kurbel Gf 15 gedreht.
gine aus zwei D 2 gemachte Stitze wird
als Bremse verwendet, um den Kurbelgriff
zu halten.

Das Lenkrad Gf 40 ist nur eine Attrappe.
Wenn Lenken erforderlich sein sollte, kann
die eine oder andere, an den Modellen
auf Seite 94 oder 101 fiir diesen Zweck
angewandten Konstruktionen verwendet
werden.

Bei der Ladebriicke (Fig. % besteht de
untere Rahmen aus W 9 und W 27 mit einem
W 18 am Vorderende. An der Vorderseite
derLadebriicke wird eine Zahnstange (Gf34)
befestigt, die in die bereits im Fahrgestell
gebrachte Trommel greift. Die Rickwand
wird oben am hinteren Ende durch Gf 25
eingehéngt. Die Klammern, die zum Ver-
schlul der Rickwand dienen, werden aus
U1 und G 25 gemacht.

Unter der hinteren Querstiitze werden D 2
befestigt, um die aus G 55 gebildeten
Scharniere zu tragen, die die Ladebriicke
mit dem Fahrgestell verbinden.

Zuschnitte fir das Dach des Fihrerhauses,
Motorhaube, Kotfliigel, Trittbretter, Seiten-
wénde usw. sind auf Seite 60 angegeben.

Fig. 5
Hinterer Teil des Chassis

Fig. 3
Ladebriicke

Fig. 4 — Ansicht von unten
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Das TRIX-Baukasten-System

Loffelbagger

gebaut mit 7 Kasten |, 6 Kasten IA, 4 Kasten IB und 6 Kasten ID

Beschreibung

Auch bekannt als Erdarbeits- oder Dampfschaufel wegen
der schaufelartigen Arbeit des Greifers. Er "wird fiir
Graben- und Kanalbecken verwendet. Heute finden wir
ihn viel bei Aufrdumungsarbeiten.

Bauvanleitung

Fahrgestell

Der obere Rahmen des Fahrgestelles wird aus W 27
gebaut. An den Ecken werden D 2 angebracht, um
Winkel zu bilden. Entlang jeder Seite werden im
gleichen Abstand F 5 be?esﬁgt, an deren unteren
Enden waagrecht F9 zur Bildung eines unteren
Rahmens angebracht sind. Diese F‘9? werden auch
an dem Eck — D 2 befestigt. Die unteren Seiten-
rahmen bestehen aus einem F 17 und F 13 vier Loch
Uberlappt.

Unterhalb dieses Rahmens (Fig. 2) werden zwei W 27
durch W 1 befestigt und durch drei F 17 in Abstand
gehalten; diese wiederum quer gestiitzt durch ein
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Bauelemente

Teil Teil Teil Teil

Nr. Nr. Nr. Nr.

W1 22 |F5 39 | G 25 10 |D 3 5
W 10 | F 9 32 | G 55 19 | R 35 16
AL 9 |[F13 14 | G 87 5 10 7
W27 | 12 |F17 24 | U1 5 | B 16 10
51 270 | M1 424 | U 2 8

H 1 1 | L29 21 | D1 12

E 1 3 | Lao 6 |De2 13

weiteres F 17 und gesichert durch das untere Ende
eines G 87.

Auflerhalb dieser W 27 und an die F 9, die den
unteren Rahmen bilden, werden vier Rader (Gf 40),
zwei an jeder Seite, montiert. Fiir das innere Lager
wird ein F17,in Abstand gehalten durch D 1, verwen-
det. Nun dreht das Fahrgestel um. Oben auf die
senkrechten W 27 legen wir jetzt ein Viereck aus
starkem Karton oder Sperrholz. Zuschnitt auf Seite 60.
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Fig. 2 — Fahrgestell
von unten

Das Drehgestell

Der untere Teil besteht aus zwei W 27, an einem
Ende an ein W 18 befestigt. 10 Loch vom anderen
Ende gerechnet, wird ein weiteres W 18 gesetzt.
(Siehe Fig.3.) An die Mitte der Unterseiten des so
gebildeten Vierecks werden W 9, die D1 tragen
angeschraubt. Diese D 1 bilden die &ufleren Lager
fir die Rollen (vier L 29 an einem G 55). Um die
inneren Enden dieser G 55 zu halten, werden D 3
kreuzweise (ber das aus der Grundplatte hervor-
ragende G 87 gesetzt.

Das Filhrerhaus

Das Windengehéduse ‘-Fig. 4 und 7) hat die Lénge
eines W 27 und ist 6 Loch auf der Drehscheibe zu-
rickgesetzt, um den Ausleger und den Greifer aus-
zubalancieren.

Die Windentrommeln bestehen aus G 55 und L 49,
mit einem G 55 als Zapfen auf der einen Seite und
G 87 auf der anderen. Ein hin-
ten an diesem Gehéuse ange-
brachtes F9 bildet eine Rei-
bungsbremse fir das eine der
L 49 der hinteren Trommel. Ein
D 2 ist die Bremse fiir die vor-
dere Trommel und zwar ist sie
so gesetzt, daf} sie eine der
Bolzen des Gufieren L 49 erfafit
und so das Drehen verhindert.
An der Riickseite des Rahmens,
rechtsseitig, hélt eine D 2 ein
senkrechtes F 9, zu dessen un-
teren Ende das Seil, das die
}(Iﬁppe des Greifers frei gibt,
Uhrt.

Jetzt verbindet das Windenge-
héduse und das Drehgestell mit
dam Fahrgestell durch das G 87
(Fig. 3), das durch die oben er- .
wdhnten gekreuzten D 3 hin-
durchgeht. Das G 87 wird dann
durch das Mittel der zwei F 9
gefihrt, die in der Mitte jeder
Seite desVierecks angeschraubt
sind und zwei D 3 tragen (siehe

Fig. 7).

Fig.:3 — Drehgestell

Zwei weitere D 3 vor diesem Zapfenlager tragen ein
Gf 10 auf F 5, dessen Zweck spater erklért wird. Ein
weiteres D 3 hinter dem Zap&n (Fig. 7) schafft das
Lager an welchem der Ausleger befestigt wird.

Der Ausleger (Kliver)

Die Mitte, gebaut aus vier W 27 (Fig. 5 genau be-
achten), wird durch F13, F @ und F 17 verldngert und
lGuft spitz zu. Ein D 3 verstdrkt den Ausleger in der
Néhe des Fufles. Am Kopf wird ein Gf 39 auf einem
G 55 befestigt, wihrend 6 Loch tiefer, auf der unteren
Kante, ein weiteres Gf 39 gesetzt wird. Sieben Loch
abwérts von der Spitze der W 27 an der oberen
Seite des Klivers werden doppelte Rollen Gf 39
auf W1 und einem G 55 angebracht. 14 Loch unter
der Spitze der unteren W 27 trégt ein G 87 den
Greiferarm (F 17 und F 9 auf D 2), an dessen Ende
sich der Greifer befindet.

Fig. 4 — Fihrerhaus
mit Windmechanismus
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Der Grelfer

Dieser ist in Form einer Kiste gebaut, wobei F 5
und W 1 verwendet werden, die am Greiferarm
durch ein D 1 befestigt werden. Die Klappe des
Greifers (F? und F 5? ist mittels eines D 1 einge-

Fig. 5 — Kliver

h&ngt, das an einem der hinteren F 5 des Greifers
befestigt wird, durch welches ein G 55 geht, das
durch U 1 auf dem F 9 der Klappe gehalten wird.

Eine Feder oder ein Gummiband innerhalb des Grei-
fers verursacht nach Freigabe das Schlieflen der
Klappe. Das Seil zum Offnen ist an einem U 1 be-
festigt, geht dann Uber ein Gf 11 im Greiferarm,
Uber das G 87 an seinem Fuf3 und von da unter
den Winden nach hinten, wo es an einem F 9, wie
friher beschrieben, befestigt wird.

U 2 bilden die Halteklammer und tragen die Rolle
Gf 10, die durch F5 und D 1 gehalten wird, das an
der Klammer durch ein W 1 befestigt ist.

Der Flaschenzug

Das Seil zum Heben und Senken des Greiferarms
(Fii. 6) fihrt vom Greifer Gber die untere Rolle zu-
riick zur Rolle am Greifer, iber die obere Rolle und
durch den Kliver iber Gf 10 vorn am Fihrerhaus zur
hinteren Windentrommel. Das zweite §eil zum Heben
und Senken des Klivers (Fig. 5) fihrt vom Haken H 1
(Fig. 4) zur linken Rolle Gf 39 und zwar von unten
nach oben, zuriick zur Rolle Gf 11 links. Von da aus
vor zur rechten Rolle Gf 39 am Kliver, zurick zur
Rolle Gf 11 rechts auf dem Fihrerhausdach und runter
zur Windentrommel vorn.
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Fig. 6 — Greifer

Fig. 7 — Teilansicht
des Windengehduses
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Windturbine mit Pumpwerk

gebaut mit 4 Kasten |, 2 Kasten IA, 1 Kasten IB und 2 Kasten ID

Bauelemente '

Teil Nr. Teil Nr. | | Teil Nr.
W1 G LT | T 2
W9 4 M 68| D1 [
W18 4| L2g 5| b2 i
W 27 4| La9 2| D3 2
51 108| G2 4810 4
F5 14| G55 7| B16 5
F9 20| Gas7 2
Fi3 8| U1 1

Beschreibung

Wird hauptsdchlich zur Bewdsserung in der Landwirtschaft
beniitzt. Durch eine besondere Vorrichtung, die die Fliigel
vom Wind abdreht, wenn der Druck zu stark wird, kann
ein ziemlich gleichmdpiger Pumpdruck beibehalten werden.

Fig. 2 Fig. 3
Obere ’Iaﬂfom Kurbel

Die obere Plattform (Fig. 2westeht aus F 9 im Vier-
eck verschraubt und durch W 1 an den Spitzen be-
festigt. Das L 49 dreht sich frei unter B 10, die durch
F 9 mittels Schrauben gesichert werden. An dieses
L 49 sind zwei W 1 angeschraubt, um die F 9 zu
tragen, die die oberen Lager fiir den Pumpmecha-
nismus bilden (siehe Fig. 3?

Die Kurbel besteht aus G 55,L 29 und G 25. Senk-
rechte F 9 die oben durch zwei W 1 und ein L 29
verbunden sind, bilden die Lager. Die Plevelstange
F5 v'j:r]binder die Kurbel mit dem Pumpenschaft durch
ein U1,

Der Pumpenschaft wird wie folgt gebaut: je ein G 87,
D3,G55,D3 und ein G 87, montiertin ein Gf50,das an
F 9 angeschraubt wird, die an der Basis durch D 1
und D 2 befestigt sind. Der Leiterrahmen besteht
fia. 1 : aus F 17, verbunden durch D 1. Sprossen kdnnen

9. ; mittels durch Lacher gefddelte Schnur gemacht wer-
: den. Die Fligel werden an ein L 49 angeschraubt,

Bauanleitung das an den G 55 der Kurbel befestigt wird.

Der Turm wird aus W 27 und W 18 gebaut, am FuB - Die Wetterfahnenhalter sind F 13, die an die auf-
durch F 17 und in der Halfte durch F 13 gestotzs. iyt 5 R vnd T e, et
Die untere Plattform wird aus W 9 verbunden, durch : . . 9 ;

F 5 gesichert, durch zwei G 25 und zwei U 2 gebaut. Zuschnitte werden auf Seite 60 gezeigt.
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Zuschnitte
fiir Modelle im Teil Il

Die unten angegebene Zeichenerkla-
rung zeigt, welcher Umrif} fiir jedes
Modell zu verwenden ist. Paust sorg-
féltig auf durchsichtiges Papier, klegt
auf Karton, Sperrho?z oder anderes
Material, schneidet aus und montiert.

cesssssess s
.
.

o

ceagecnnsancenw

i

I ;
# !
LA [
. l H
Lot 1 '
P e !
il 3
ek 20 R S !
é { | B : il
Lc*--‘- L-—.

Zelchenerkldrung der Umrisse

Modell Seite Teil Umrif3
Windturbine mit Pump- Fidgel e
werk : s B ﬁegherfuhnc

Kotfligel
Haube
Fihrerhaus-Dach
Lastwagea 54 |Seitenwéndeder| —————
Ladebricke
Yorderwand
Hinterwand
Dieselmotor 48 |Schwungrad ————
Dach
Lsffslbagger 5é Fahrgestellboden| ™'~ "~ "}
Lokomobile 52 |Schwungrad  [+——+——
Eisenb.-Abschleppkran| 46 |[Fihrerhaus-Dadh | ~-esocoeemee-
Webstuhl 40 | Schifichen = |——+#——
Sportwagen 42 | Kotfligel o4+t
L I
et ~r

— . e . . . G s ES e Gmm e S e S e e S e =

. e S — . —. . G . Gmm b e e s S S s S ———— i —

- S . - w— W s S E——

— dmn s BN e S GED e s . e Sm—— e — e — G . em— . G N . G SE— = — [P — |




meccanoindex.co.uk . s

Vollsténdiges technisches Handbuch

Teil I -

Getriebe

Winkelrad-Verzahnung

Bisher haben wir nur solche Modelle in Betracht ge-
zogen, die durch einen einfachen Riemen, der um die
Soheibe des Motors fiihrt, angetrieben werden kén-
nen. Aber es gibt viele Transmissions-Probleme, die
durch die Anwendung von Riemen nicht geldst wer-
den kénnen, so dafl Zahnréder angewandt werden
missen.

Der Baukasten IC ermdglicht euch die Herstellung
von zahnradgetriebenen Modellen.

Das Ziel eines Antriebs ist Kraft von einer Welle auf

die andere gleichmé&fig und leistungsféhig zu Gber-

tt:'cgen, ohne zu stofien oder Kraftverlust durch Rei-
ung.

Bei Ketten- und Riemenantrieb, wenn die Kettenréder
und ‘Riemenscheiben ru weit voneinander gesetzt
sind, ist die Kette oder der Riemen zu straff und die
Spannung somit auf den Lagern zu stark, wodurch
Uberhitzung hervorgerufen wird. Wenn die Kette zu
lose gefihrt wird, kann sie aus dem Kettenrad sprin-
ggn und eine Betriebsstdrung verursachen; wenn der
iemen zu lose gefihrt wird, wird er abgleiten.

Ebenso ist es mit Zahnrddern, die ineinandergreifen.
Die Z&hne sollten nicht bis an die Wurzeln der gegen-
Ubergestellten Zdhne gebettet werden; ebensowenig
sollten sie sich nur an ihren Spitzen berihren. In bei-
den Féllen wird die Abnutzung rapide sein.

Dann, was die Aufstéllung anbetrifft — sollten die
Riemenscheiben und Kettenréder fir Riemen- und
Kettenantrieb genau fluchten, so ¢af3 ein entlang der-
selben gelegtes Richtscheit gerdde auf den Ober-
fidchen liegt. Prift evere Zahnréder wenn sic zusam-
mengesetzt sind, indem ihr dieselben leicht mit der

Fingerspitze dreht. Wenn sie an bestimmten Stellen:

gehemmt werden oder Gberspringen, haltet ihr Aus-
schau nach solchen Dingen, wie eine zuféllig verbo-
gene Achse, eine lose Schraube, einem zu locker
montierten Motor etc.

Stirh'rad-Verzuhnuhg !

| Schnecken-Antrieb

Antriebe

Ketten - Antrieb — Diese Form des Antriebs ist , Positiv™, sle
gleitet nicht wie ein Riemenantrieb. Verwendet es nur auf verti-
kalen, nicht auf horizontalen Kettenrddern. Das Antriebsverhdit-
nis ist wie bei unmiitelbarem Ineinandergreifen, unabhdngig ‘von
der Linge der verwendeten Keiten. So wird der Motor beim
Antreiben von 10, 20 und 40-zéhnigen Kettenrddern ein Uber-
setzungsverhdltnis von 1.6 resp. 3.3 und 6.6 zuv 1 geben.

Winkelrad-Verzahnung ist ﬂloid'n dem Stirnantrieb, nur da8
die Antriebsschdfte nicht parollel, sondern in einem Winkel zv
einander stehen. Sie sollten jedoch immer in der gleichen Ebene
liegen, wie groB auch.immer der zwischen den Kettenrddern ge-
bildete Winkel sein mag.

Zahnrad-Obersetzungsverhdltnisse 1:1, 2:1, 3:1 und 4.1,

Stirnrad-Yerzahnung — In diesem Falle greifen die beiden
Zahnrdder unmittelbar ineinander. Die Durchmesser der verschie-
denen Zahnrader sind so, daB die Locher in den flachen TRIX-
Streifen und. TrGgern richtig voneinander entfernt sind, um rich-
tigen Abstand fir die Achsen zv geben, (z. B. zum Ineinander-
greifen eines vierzig- und eines zwanzig-zdhnigen Rades ist
zwischen den Achsen ein Abstand von sieben L&chern zv
wahren). Beim elnsﬁ?en der getriebenen Rdder auf der Spin-
del, zieht ihr die kopflosen, versenkbaren Schrauben § 2 oder
51 nicht GbermdBig an, da sonst das Gewinde der Spindel be-
schadigt wird.JedesRad treibt das Nebenliegende in die entgegen-
gesetze Richtung. Um die urspringliche Richtung wieder herzu-
stellen, schiebt ihr ein drittes oder Sbanenung:- wischenzahnrad
ein.

Mbgliche Obertragungs-Yerhdltnisse 1:1, 2:1 und 4:1.

Schnecken-Antrieb — Dieser Antrieb wird durch einen rech-
ten Winkel ibertragen. Es ist eine einseite Drehung, die Schnecke
treibt das Rad rickwérts und vorwdrts. Die Achse, die die
Sdu:!adte trigt, kann nicht durch Drehen des Rades angetrieben
werden.

'kelenigf die Schnecke so auf der Spindel, dafl die Mitte der
Schnecke genau unter dem Mittelloch des Rades liegt. Prefit die
Schnecke nicht durch ibermdafiiges Anziehen der Mutiern. Um d'e
Schnecke in der richtigen Stellung zu halten, verwendet Konter-
muttern. Die Schneckenachse muB gegen ,,5t58e’’ durch passende
Mittel geschitzt werden.

Die Schnecke ergibt ein Ubertragungsverhdltnis von 10 resp. 20
und 40 zv 1,
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Geschwindigkeitsmesser
gebaut mit je 1 Kasten |, IA, IB, IC und ID

Beschreibung

Eine Vorrichtung zum registrieren der
Fahrgeschwindigkeit bei Fahrzeugen und
Flugzeugen. Dieses Modell veranschau-
licht die Grundgesetze eines Geschwin-
digkeitsmessers.

ger (Schlissel) iiber Zahnrédder, wie in Fig. 2 ge-

zeigt, Ubertragen. Die R 35 auf einem F 9 dienen
Bauelemente ulngewid\t, ugm den Geschwindigkeitsmesser in
Teil Teil Teil Teil Ruhestellung auf die O0-Stellung zuriickgleiten
Nr. Nr. Nr. Nr. zu lassen.
W1 4| F13 2| L2 | 4 D2 2
W9 2 | F17 4| L49 | 2 D3 ]
W18 | 2| KR10a | 1| G25 | 2 R35 | 4
S1 50 | KR20a | 1 G55 |3 B10 | 1
$2 | 2| KR20b | 1| Gar | 2 816 | 2
P 1| KR40b | 1| U1 | 2 |Schlussel| 1
F5 8| M1 74| U2 |2 | Kette | 1
F9 6| M2 1 D1 2
Bauanleitung

Die Grundplatte besteht aus einer LP, W18 und
W 9. Der vordere Rahmen wird wie in Fig. 1 gebaut
und durch schrége F17 versteift, an die F9 befestigt
werden, um Lager fiir die Regulatorspindel zu bﬁ-
den. (G 87 und G 25 verbunden nach Gf46.)

Auf dem G25 ist ein F5 befestigt, das zwei W1
tragt. Auf das G87 ist ein Schwungrad gebaut,
bestehend aus zwei L49, die verbunden durch U2
frei auf der Spindel gleiten miissen. An einem L49
werden zwei W1 befestigt. Regulatorgewichte L 29
und Arme F5 werden durch diese W1, wie gezeigt
nach Gf 17 verbunden,

Wenn die Spindel mittels eines KR40 b und KR 20b
gedreht wird,schwingen die Regulatorgewichte aus
und bewegen dadurch das Schwungrad entlang Fig. 2 — Teilansicht des Mechanismus
der Spindel. Diese Bewegung wird auf einem Zei-
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Differential-Ausgleichsgetriebe

gebaut mit je 1 Kasten |, 1B, IC, 1 Packung Gummireifen und 1 Motor

Beschreibung

Dieses Triebwerk wird hauptsdchlich bei Motorfahrzeugen
verwendet. Es arbeitet zwischen den Vorder- oder Hinter-
ridern und iibertrigt die Kraft der Maschine auf diese.
Seine Anwendung macht es moglich, daf das Rad, das
die dufere Kurve nimmt und die lingere Strecke zuriick-
zulegen hat, sich schneller dreht als das innere Rad. Wir
konnen dies in dem Modell beobachten, wenn wir jeweils
eines der Rider abbremsen.

Bauanleitung

Die Achslager U 2 werden auf Stitzen montiert
(F 5 und D 3), die auf eine Lochplatte geschraubt
werden. Die Achsen G 55 laufen in diesen U 2 und
ein Rahmen, gebildet aus zwei D 2, einem L 29 und
einem KR 40 b, wird zwischen ihnén befestigt. Inner-
halb des Rahmens wird ein KR 20b an der Achse
befestigt, die durch das KR 40b geht (ein B 10 ist
hier erforderlich). Auf die andere Achse wird ein

KR 20 a montiert. Eine Achse G 55, mit einem durch -

Muttern befestigten KR 10 a, l&uft durch die Mittel-
|6cher der D 2. Dieses treibt das KR 20 b und KR 20 q,

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
51 18 KR20 b 9 D3 2
LP 1 KR40b 1 R 35 4
F 5 4 M1 40 B10 3
F 9 1 L 29 1 B16 2
KR10a 1 G 55 3 Kette 1
KR 20a 1 U 2 2
KR10b 1 D 2 2

wdhrend ein KR10b, das locker am anderen Ende
der Achse sitzt, auf dieselbe Weise treibt. Damit
die Ré&der ineinander greifen, werden B 10 hinter
dem KR10b eingefigt.

Réder Gf 40 werden auf die Enden der Achsen ge-
setzt. Der Motor wird an die LP angeschraubt, wobei
das Treibrad in einer Linie mit den KgR 40b liegen muf.
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Bohrmaschine
gebaut mit je 1 Kasten IA, IB, IC, ID und 1 Motor

Bauvelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 3 KR10a 1 G87 2
W9 2 KR20a 1 G120 1
W18 2 KR10b 1 'E 1
W27 2 KR20b 1 U2 2
$1 42 KR40b 1 D1 2
P 1 M1 54 D3 2
F S5 4 M 2 1 Kette 1
F 9 4 L 49 1
F 17 2 G 55 1
Bauanleitung

Die Grundplatte besteht aus W18 und F17, so in
Abstand gehalten, daf} sie eine LP und einen Motor
halten. Auf der Lochplatte werden W9 befestigt
(das Ende des einen kann durch den Magnet des
Motors auf der Abbildung gesehen werden),an die
wiederum zwei W27 'angeschraubt sind, welche
die Hauptsdulen bilden. Als zusétzliche Stitze fir
die S&ule und auch zum Stiitzen eines W1 Lagers
fir das G55, das ein KR20a und ein KR40b tragt,
dient ein F? und F5, zwei Loch iiberlappt und durch
ein F5 gehalten.

Yorn an der Sdule befinden sich zwei U2, durch
die ein GB87 filhrt, das an seinem oberen Ende
den Bohrtisch L49 trégt, der mittels
der Hebel F? und F5, welche an
einem an der Grundplatte befestig-
ten D3 geschraubt sind, gehoben
und gesenkt werden kann. Am oberen
Ende der Hauptséule wird ein anderes
D3 befestigt, durch das waagredht
ein G120 fihrt, das an seinem hin-
teren Ende ein KR20b und vorn ein
KR10a trégt. Dieses D3 ist an der
Spitze der Sdule durch ein DI
befestigt.

Genau unter diesen werden zwei
F? befestigt, an deren &ufieren
Enden eine Vorrichtung aus F5, W1
und einem D1 befestigt ist, um ein
G 87 als Bohrer zu tragen. Am oberen
Ende des G87 ist ein KR10b mon-
tiert, das mit dem KR10a am Quer-
schaft G120 ineinander greift.
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Licht-Maschine (Dynamo)

gebaut mit je 1 Kasten |, IA, IC, ID und 1 Motor

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 4 F13 2 G 25 2
W9 2 Fi7 [ G 55 2
W18 2 KR 10a 1 G120 1
W 27 2 KR 20a 1 D1 2
51 36 KR10b 1 D2 1
s2 2 KR 20b 1 B10 3
P 1 KR 40b 1 B16 1
F5 1 M1 54 Kette 1
Fo 4 M2 1
Beschreibung

Die Dynamoarmatur wird um 27 mal schneller als die .

Drehkurbel getrieben und der erzeugte Strom ldft die
Lampe aufleuchten. Es wird gezeigi, wie mechanische
K in elektrische Kraft umgewandelt werden kann.

Bauanleitung

Zuerst wird ein W 27 an die Grundplatte LP be-
festigt. An das andere Ende des W 27 werden zwei
F 13 im rechten Winkel angeschraubt, die den
Motor tragen. An den anderen Enden der F 13 wird
ein weiteres W 27 unterhalb, parallel zum ersten,
befestigt. An den Gufieren Ecken der LP werden W 9,
an den inneren F 9 angeschraubt. Diese aufrechten
Stiitzen tragen W 18 quer iiber ihre oberen Enden.
F 17 werden zum Verstdrken des Rahmens verwendet.
Eine Kurbel Gf 14 wird an eine Achse G 55 und
G 25 befestigt, verbunden durch Gf 46, die einKR 20 a
tragt. Dieses KR 20a treibt durch eine Kette ein
KR 104q, das auf einer Achse G 55 montiert ist, die
noch ein KR 20b tragt. D 1 bilden die Lager fir diese
Achse. Das obige KR 20b treibt ein KR 10b, das
auf einer Achse G 120 befestigt ist, mittels Kette.
Ein KR 40b auf dieser Achse treibt den Motor. Mit
dieser Réaderanordnung ist die Geschwindigkeits-
zunahme 27 : 1. Der Motor wird an der Lochplatte
durch W 1 befestigt und in einer Linie mit KR 40b
gesetzt. Der eine Pol wird mit dem Lampenhalter
verbunden und der andere mit dem Rahmen. :
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Becher-Werk

gebaut mit 1 Kasten |, 3 Kasten IA, 1 Kasten IC, 2 Kasten ID
1 Packung SM 50 und 1 Motor

Fig.1
Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.

Beschreibung W1 12 F11_ | 12 G 55 6
‘ w9 4 KR 20a 1 G120 1
‘Dieses Werk wird zum Reinigen, Waschen und Absondern wis 4 KR 10b 1 D1 4
von Sand und Kies verwendet. Gesammelt mittels end- W27 4 KR 20b 1 D2 2
losem Band aus dem Behilter unten und schlieflich zur S 1 n KR 40b 1 10 1
Gleitbahn gefiihrt, die das Material zu den Schiittelrinnen . LP 1 M1 116 B16 2
fihrt, wo es nach Stirke aussortiert wird. F § 9 M2 1 AS 1
F 9 12 L 29 4 Kette 1

F 13 3 G 25 4
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Bavanleitung

Beim Bau dieses Modells beginnt mit der Grund-

platte, dann kommt der Turm, der Antrieb und

;d'tlieﬂlid\ die Zusammenstellung des Férderban-
es.

Die Grundplatte wird aus einer LP mit W 18 ent-
lang den Seiten gebaut, die durch F 17, drei
Loch iiberlappt, an den Enden durch zwei D 2
verbunden, verldngert werden. F 9 werden im
spitzen Winkel an den Ecken befestigt und W 1,
befestigt an dem 5 Loch von ihrem oberen Enden,
tragen den Behdlter,

Die Turmstitzen W 27 und W ? werden auf der
einen Seite durch F 9, auf der anderen durch
F 13 in Abstand gehalten und an der Hinterseite
der gasis befestigt. F 17 werden als Stiitzen ver-
wendet,

Ein Motor wird an der LP durch zwei W 1 be-
festigt und treibt mittels Kette ein KR 10 b auf
einer Achse G 120, die am Turm unmittelbar Gber
dem Motor befestigt wird [Fi?(. 3). Diese Achse
trégt eine Schnecke zwischen Kontermuttern, die
mit einem KR 40 b auf einer Welle, bestehend
aus zwei G 55 verbunden nach Gf 46, ineinander
reift. Auch auf dieser Achse ist ein KR 20 b be-
estigt, das mittels Kette ein KR 20 a antreibt.

Der Rahmen der das Férderband trégt besteht
aus F 17, finf Loch Uberlappt und durch zwei
G 55 in Abstand gehalten. Er wird durch zwei
vorn am Turm befestigte F 17 gehalten. Die Spitze
wird durch zwei waagrechte Streifen, jeder be-
stehend aus zwei F 9, drei Loch Uberlappt, ge-
halten und am Turm durch vier G 25 befestigt.

Zwei Walzen (Zwirnrollen) werden durch L 29
und Muttern auf Achsen G 55 befestigt und
drehen sich in den Endléchern des Rahmens. Ent-
lang eines Streifens Gurt werden in Absténden
vier D 1 mit W 1 als Schaufeln angeheftet. Die
Gleitbahn an der Riickseite wird aus zwei im
Winkel gesetzten W 18 gebaut und im Turm so
angebracht, daf3 die Schaufeln beim Laufen an
der unteren Seite des Bandes dieselben nicht
berihren.

Zuschnitte fir das Dach, Behélterseiten und Boden
findet ihr auf Seite 76.

Eine zuséatzliche Vervollkommnung wird’ durch die
Einrichtung eines einfachen Ein- und Ausschalters
erreicht, ginzelheifen und das Schaltbild findet
ihr auf Seite 79.

Fig. 2
Seitenansicht

Fig. 3 — Triebwerk
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Windkraft-Elektrizitatswerk

gebaut mit je 2 Kasten |, IA, IB, 1 Kasten IC, 2 Kasten ID,
1 Packung SM 50 und 1 Motor
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Beschreibung

Derartige Kraftwerke dienen der Erzeugung von Elektri
zitdten. Die Kraft des Windes treibt das grofle Fliigel-
rad und dieses setzt eine Dynamomaschine in rasche
Umdrehung, welche den Strom liefert. Durch die nach
hinten ragende Windfahne stellt sich das Fligelrad
automatisch in die richtige Stellung gegen den Wind.
Bei unserem Modell arbeitet jedoch der Motor und setst
das Fliigelrad in Bewegung.

e B
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Bauelemente
L
Teil Nr. | Teil Nr. | | Teil Nr.
wi | 8| KrR10a 1 cos i e
W9 | 4 | KR20a i G871 | 4
W18 4 | KrR10b 1 G120 1
W 27 4« | KR20b_| 1 Ui 3
S$1 | 107 | KR40b_, 1 | D1 4
U e e T 155 | De 4
P T Y R D3 4
e e e R
Fo T U0 e [ Bl g raug
o FST a | TUd49 | T4 | Kette 1
[ T T L 4
1) =
i Bauanleitung

I

Die Stitzen des Hauptrahmens bestehen aus W 27
und W 18, verbunden durch F 5 nach Gf 51. An der
Basis werden sie durch W 9 und oben durch F 5 in
Abstand gehalten. Die Seiten werden wie in Fig. 1
$esﬁ.‘rrzt. An der Basis wird eine Lochplatte zum
ragen des Motors befestigt. Ein Lager, bestehend
aus F? und D1, wird an der einen Seite 8 Loch von
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unten angebracht. Eine Achse G 55, die sin
KR20a und ein KR10a trégt, arbeitet
in diesem Lager, wobei das Kg 20 o iber
eine Kette vom Motor angetrieben wird.

An der Spitze des Turmes werden vier D3,
wie in Fig. 2 gezeigt, befestigt, an deren
beiden Enden sich L 49 befindet. Dies
bildet das obere Lager fir die senkrechte
Achse, deren unteres Lager ein F13 ist,
das quer Uber die W9 der Basis mittels
W1 befestigt ist. Die senkrechte Achse
wird aus einem G 87, einem G 55, zwei
G 87, jeweils verbunden nach Gf26 und
einem G 120, verbunden nach Gf 46, gebaut.

An das untere Ende der Achse wird ein
KR 40 b angebracht, das mit dem bereits
in §;'ellung efindlichen KR 10 a ineinander
greift.

Fig. 2 — Turmspitze

Ein L29 wird durch vier G 25 an ein L 49
befestigt und iber die Spitze der senk-
rechten Achse gesetzt, auf der ein KR10b
sitzt. Auf der Oberfléche dieses L 49 werden
vier D 2 die oben durch zwei F 5 verbunden
werden, befestigt (Fig. 2). Der Fiigelschaft
G 87, der ein KR20b trégt, lduft durch
D 2 so, daf das KR20 b mit dem bereits
inStellung befindlichen KR10 b ineinander

reift. Unter dem KR10b sind B10 erfor-

erlich, damit die Zahnr&der richtig inein-
ander passen.

Fig. 3 o’ . Das Rahmengestell der Fligel besteht aus
TurmfuB im Motor 4 / acht F9, die strahlenférmig auf ein L 49
gesetzt sind. Die Wetterfahne F13 ist
mittels eines D1 an zwei F17 befestigt.

Zuschnitte fir Fligel und Wetterfahne siehe
Seite 76.
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Turm-Drehkran
gebaut mit je 3 Kasten | und IA, 1 Kasten IB, 3 Kasten IC, 2 Kasten ID,
1 Packung SM 50 und 1 Motor

Beschreibung

Der auf dem Turmgerist angeordnete Ausleger wird
durch Motorkraft nach links oder rechts geschwenkt,
ebenso erfolgt auch das Heben und Senken der Lasten.

Bauelemente

Teil Teil Teil Teil

Nr. Nr. Nr. Nr.

W1 91F 9 | 18 | M1 182 | U1 1
wo 4|F13 | 6|Mm2 2| D1 6
W18 2| F 17 9L 29 2| D2 4
W 27 4 |KR10a| 2 |L 49 3| D3 1
S 1 126 |KR20a | 3 | G25 6| B10 3
LE 2 |KR10b 3 | G55 ?B16 4
LP 1 |KR20b| 3 | G87 2| AS 2
F 5 19 |KR40b| 1 | G120 2 | Kette 1
Bauanleitung

Der Turm wird aus W27 und W9, verbunden
durch F5 nach Gf 51 gebaut und ist quadratisch.
Die Stiitzen werden unten durch F13 verbunden.
Auf zwei gegeniiberliegenden Seiten werden
ebenfalls F13 quer verschraubt, auf denen F9
wie in Fig. 1 gezeigt, angebracht sind.

Der in Fig. 2 gezeigte Aufzugsantrieb wird jetzt
an der Spitze des Turmes durch vier W 1 befestiﬁ!
und zwar so, dafd die Schnecke nach unten steht
(Fig. 1). Dieser Aufzugsantrieb besteht aus: finf
F5, vier W1, zwei D1, ein D2, zwei L49, ein
G 87, ein G55, ein U1, eine AS, ein KR10a
und ein KR 20 b.

Das Umschaltgetriebe wird jetzt wie in Fig. 3,
ebaut. Zwei F9? werden im rechten Winkel in
er Form eines Kreuzes in ihren sechsten Léchern

verschraubt. Zwei W 1 werden an den Enden des

einen, das durch ein F5 verldngert ist, zwei D 1

an der kurzen Seite des anderen befestigt, wobei

das obere D1 ein G55 mit einem KR20 a und

einem KR10 a trégt. Ein D2 am anderen Ende Fig. 1

des F9, durch ein D1 und ein G 25 befestigt,

trédgt eine Schnecke und ein KR 20 a. Diese

Zusammenstellung wird durch die drei W1 an

dem Turm mittels drei F9 befestigt, wie in Fig. 1

Eezeigt. Nun verbindet das KR10a mit dem
R10 a an der Spitze des Turmes mittels Kette.
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Turmspitze mit Aufzugs-
antrieb

Umschaltgetriebe

Der Motor wird jetzt an dem F 13 der Basis durch
vier F 5 und zwei D 2 befestigt. Eine Achse G 120,
die ein KR 10b und ein KR 20b trégt, |§uft in einem
F 5 und in einem beweglichen Hebel F 9, die beide
an den Querstreifen F 13 verschraubt sind. Das F 9
ist durch Muttern so gesichert, daf es bewegt wer-
den kann, damit das KR 10 b in jedes der KR 20 b
greifen kann. Der Motor treibt .die Achse mittels
einer Kette wie in Fig. 4 gezeigt.

Nun wird der Fihrerhausboden, wie in Fig. 5 gebaut,
der aus einer LP besteht, an die ein KR 40 b durch
vier G 25 befestigt ist.

An zwei der G 25, die aus der LP herausragen,
wird ein F 9 befestigt, das das Lager fiir die be-
reits friher erwdhnte Mittelspindel G 87 bildet.

Beim Zusammenbau ist zu beachten, daf’ ein loses
L 49 zwischen das KR 40 b und den Turmkopf ein-

gosd\oben wird; es dient als Lagerplatte. An der |

pitze der Mittelspindel wird ein KR 20 b befestigt,

Fig. 5
Fiihrerhausboden mit
Aufzugsantrieb

Fig. 4
Motor-Antrieb

das mit einem KR 10b auf einer Achse, bestehend
aus einem G 25 und einem G 55, verbunden nach
Gf 46, ineinander greift. Diese Achse dient als
Windentrommel und I&uft in Lagern aus L 29, die
an der Seite des Fihrerhausbodens befestigt werden.

Das Filhrerhaus und der Ausleger werden wie Fig. 1
zeigt gebaut. Das Dach bilden zwei W 18. Schnur-
rolle nach Gf 11. Der Haken besteht aus zwei H 1.

Eine senkrechte Achse, G 87 und G 120 verbunden
nach Gf 46, léuft in zwei W 1, die an der waag-
rechten F 9, an der Spitze und unteren Hélfte der
Turmseite befestigt sind. Diese Achse trégt an der
Spitze ein KR IOE, das mit KR 40 b unter dem Fiih-
rerhausboden ineinander greift. Am unteren Ende
greift ein KR 20a in die Schnecke des Umschalt-
getriebes. So wird ersichtlich, daf3, wenn der Motor

iese Schnecke antreibt, der Kran gedreht wird und
beim Wechsel des Umschaltgetriebes die Trommel-
winde gedreht und der Haken dabei gehoben wird.
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Schwebe-Fahre

gebaut mit 3 Kasten |, 5 Kasten 1A, 1 Kasten IB, 2 Kasten IC,
6 Kasten ID und 1 Motor

*elate
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Bauvelemente
Teil Nr. | Teil Nr. | Teil Nr.
w1 12 F9 36 G 55 3
W9 12 F13 6 G 120 2
Wisg 12 Fi7 20 D2 5
W27 12 KR 10a 2 R 35 4
3 220 KR 20a 2 B10 15
H1 4 KR 20b 1 B16 1
EPS | 1 M1 225 Kette 1
F5 | 28 L 29 L AS 2

Beschreibung

Diese Schwebefdhre steht in Bilbao, hat eine Spannweite wvon
160 m und liegt 40 m iiber dem Wasser. Sie hat ein Gleis, das
einen Forderkarren trigt, an dem eine Plattform mittels Draht-
seilen hingt. Diese Platiform liegt in Uferhéhe und wird won
einer Seite zur anderen gerollt, um Personen und Fuhrwerke zu
befordern.
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Bauanleitung

Die Stitzen (Fig..1 und 2) und die Quer-
sticke der Briickenenden bestehen aus
W 18, zusammengefiigt nach Gf 51 und
senkrecht gestiitzt durch F17. An die
Querstiicke der Briickenenden werden
W @ senkrecht befestigt, die oben durch
F17 in Abstand gehalten werden. Die
Entfernung zwischen den Endstiicken
dieses Modells entspricht der Lénge von

drei W 27. Die Querstreben sind iber- |

lappte F 9, die nicht nur die Festigkeit
des Modells, sondern auch sein Aus-
sehen verbessern,

Die Beforderungsplattform, deren Rah-
men aus zusammengefiigten W 9 (Gf 51)
gebaut ist, tréigt senkrechte F 5 als Stijt-
zen und F13 und F5 als Gelénder. Die
Grofle der Plattform erseht ihr aus dem
Zuschnitt auf Seite 76.

Tellansicht des Traggeriistes

Die Befdrderungsdrasine Fig. 3 IGuft
mittels Flanschrddern (Gf 41) auf Schie-
nen, die durch die Trédger W 27 des
Rahmens gebildet werden. Sie ist auf
einer LP gebaut und die Réder sind auf
die durch die Endlécher der LP gehenden
G120 gesetzt. Vier Hoken H1 werden
an der Lochplatte zum Tragen der Seil-
schlingen der Plattform befestigt.

Ein Motor wird an der Lochplatte an-
eschraubt (Fig. 3) und treibt mittels
Eeﬂe ein KR 20 a auf einem Schnecken-
schaft G 55, der in zwei D 2 |&uft. Ein
weiteres D 2, das eine Schnecke und ein
KR10 a trégt, ist an ein weiteres D 2
geschraubt, so dafl das KR 10 a mit der
ersten Schnecke im rechten Winkel inein-
andergreift. Ein weiteres D 2 wird an
der Cgrundplcme verschraubt um die
Lager fir eine Achse G55 zu bilden,
die ein KR10a trégt, das mit der
2. Schnecke ineinandergreift und ein
KR20b, das das KR20a auf der
Schneckenachse mittels Kette treibt.

Eine Umschaltungskontrollvorrichtung (s.
Seite 79) sollte an der Plattform ange-
bracht werden, Die Batterie ist unterhalb
zu befestigen und die Leitungen zum
Motor kann léngs eines Drahtseiles zu:
Drésine hinauf fihren.
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Sul'l'elschlepper gebaut mit 3'Kasten |, 4 Kasten IA,

LT
A S
13 "‘l'\‘.*\“\i‘\' -

Bauanleitung

Das Fahrgestell der Zugmaschine wird aus W ¢ und
W 27, die hinten durch ein weiteres W ¢ gehalten
werden, gebaut. Vorn bilden senkrechte W 9, be-
festigt durch W 1 mit zwischengesetzten B 16, die
dufleren Kanten der Haube. F 13 halten diese W 9
oben und unten, wéhrend senkrechte F 5 und F 9,
Lm Winkel gesetzt, die Vorderseite des Kihlers bil-
en.

Die Karosserie des Fihrerhauses ist aus Fig. 1 deut-
lich ersichtlich. Der Motor wird auf der linken Seite
des Filhrerhauses liegend befestigt und ein Ketten-
antrieb |Guft Gber ein KR 10 b auf der Treibachse
(G 87 verbunden durch Gf 46 mit einem G 55), die
eine Schnecke tréigt, die mit einem KR 10 a auf der
Hinterachse G 120 inq[i)nundergreiﬂ. Die Lager sind
L 29, gehalten durch D 3. Das obere Lager fiir die
Steverséule G 87 besteht aus einem D 3, das an
der Seite des Filhrerhauses befestigt ist und mit der
anderen Seite durch ein G 55 und ein D 1 verbun-
den wird. Das untere Lager dagegen ist eines der
Locher im W 27 des Fahrgestelles. Ein L 29 wird am
unteren Ende der Sé&ule befestigt und um eins der
8ufieren Lécher wird ein Schliissel gelenkverbunden
(Gf 17). Das andere Ende dieses Schliissels ist mit

Fig. 2 — Anhéingevorrichtung der Zugmaschine
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Baueleniente ;s

Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 15 F13 6 G 25 5 D3 6
wa 6 EqT 16 G 55 9 R 35 6
W18 6 KR 10a 1 G 87 4 B 10 3
W 27 6 KR 10b 1 G120 1 B 16 6
51 168 M1 256 U1 6 AS 1
E1 6 M2 1 U2 4 | Schlissel | 6
FS 24 L 29 8 D1 8 Kette 1
F9 24 L49 | 12 D2 6

einer Spurstange gelenkig verbunden, die aus zwei
Schliisseln gebaut wird. Die Enden derselben werden
mit den Spurhebeln, die je aus einem U2 und U 1
bestehen, gelenkverbunden (siehe Fig. 4%. Die U 2
werden durch ein G 55 starr an einem D 2 befestigt.
Diese D 2 tragen G 25 als Achsstutzen, wobei sich
die ganze Zusammenstellung mittels der G 55 dreht
und am Fahrgestell durch weitere D 2 befestigt ist,

Fig. 3 — Vorderteil des
Anhéingers von unten

& W

"¢
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3 Kasten IB, 1 Kasten IC, 3 Kasten ID, 1 Packung SM 50 und 1 Motor

Ober der Hinterachse befindet sich die Anhénge-
vorrichtung fir den Anhénger (Fig. 2); zu bedienen
durch einen Schlissel auf einem G 55 und ange-
schraubt an ein F 5, das als Kurbel dient. Diese
setzt einen zweiten Schlissel in Bewegung, der auf
ein U 2 geschraubt, an seinen Enden durch ein U1
an einem senkrechten G 55 im Stitzrahmen (F 9 und
D 2), auf dem der Anhé&nger ruht, befestigt ist.

Der Bau des Anhéingers (siehe Fig. 1) ist Gufierst ein-
fach. Die Grundplatte besteht in der Lénge aus zwei
W 27. Das Vorderende wird so gebaut, daf3 es auf
dem Hauptfahrgestell ruht. Dieses besteht aus W 18,
die sich nach vorn verjingen und in einem L 29 en-

Fig. 4
Zugmaschine von unten

7 v &
GBS 88 s
- -
s
.

den. W 1 tragen ein F 5 }Fig. 3 links) zur Aufnahime
der Kupplung (Kénigszapfen) beim Schlepper.

Ein Schlissel wird an einem W 9 angehéngt und trégt
an seinem unteren Ende zwei F 9, vier Loch Gberlappt,
befestigt am senkrechten F 9 und eingehdngt mit
einem G 55 auf D 1 (Fig. 3) und drei L 29 auf einem
G 25 als Spornrad tragend.

Somit kann das Rad beim Fahren gehoben und wenn
es erforderlich ist den Anhénger abzuhéngen, ge-
senkt werden. Drei Réder des Anhéngers wenfen
nach Gf 49 gebaut (mit R 35 um die Wirkung zu er-
héhen). Das vierte Rad, das Antriebsrad, nach Gf 42.
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Teil IV

~TRIX-Elektro”

Und jetzt wenden wir an euren mechanischen Modellen die
Wunder der Wissenschaft an — Elektrizitdt.

Beleuchtet eure Modelle, baut Glocken und Summer, stellt
magnetische Kréne her, die Stahl und Eisenladungen hoch-
ziehen kénnen und macht euch mit den Grundsé&tzen vertraut,
nach denen die Elektromotoren und Schaltwerke arbeiten.
Mit dem Elektro 11 kdnnt ihr alle diese Sachen bauen und
an ihnen seht ihr, wie die Elektrizitdt im modernen Bau-
wesen angewendet wird. Einfache und genaue Anweisungen
werden euch mit auf dem Weg gegeben, aber es gibt einen
oder zwei Punkte allgemeiner Art, die sich bei allen elektro-
technischen Werken anwenden lassen.

Denkt daran, daf3 eine Batterie oder ein anderer Strom-
erzeuger zwei ,,Pole” oder Anschliisse hat, von denen der ein®
eine stdrkere elektrische Wirkung hat wie der andere.
Wenn ihr ein Modell oder einen Teil einer elektrischen Vor-
richtung mit eurer Batterie verbindet, dann muf} fiir den Strom
ein Weg vorhanden sein, um von einem Pol der Batterie
zum anderen flieBen zu kdnnen. Dieser Weg wird Stromkreis
genannt. Achtet bei darNachbildung eines Stromkreises darauf,
daf} jede Verbindungsstelle, aur+h die der Strom flieBen muf3,
blank und fehlerfrei ist

Wenn z.B. ein Draht am Gestelle befestigt wird ist zu beachten,
dafl das Drahtende vollkommen sauber abgekratzt ist, dafl
Schraube, Mutter, Unterlagscheibe und das Bauelement
fehlerfrei sind und daf} die Mutter fest angeschraubt wird.
Lose oder unsaubere Verbindungen irgendwo im Stromkreis
haben zur Folge, daf3 nur schwacher Strom — oder iber-
haupt keiner fliefit, die Magneten werden schwach und die
Birnen matt brennen. Beachtet auch, daf’ der Magnetstof am
Ende des Eisenkern fast am stdrksten ist — bauet also keine
Modelle mit einer grofien ,Luftliicke” zwischen dem Kern und
dem Metall, da es zu stark angezogen wird. Folgt sorgfaltig
den Abbildungen und ihr erreicht mit dem Elektro-Satz die
besten Ergebnisse.
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Elektrische Schaltuhgen

Einfacher
Elektro-Magnet in Serie

Unterbrecher fiir
Klingel und Summer

Lampenschaltung

2 Elektro-Magneten

2 Elektro-Magneten
paralle

2 Batterien
in Serie

Wirkungsweise des Unterbrecherrades
beim einfachen Motor

Studiert diese Teile sorgféltig, da die gute Arbeitsleistung eurer Modelle vom sorgféltigen Bav,
fehlerfreien Verbindungen usw., abhéngen wird. Zur Klarstellung: Die Verkleidung und die Sockelplatten
sind bei den obigen Abbildungen fortgelassen woiden.

1. Einfacher Elektro-Magnet

Der Weicheisenkern (MK) wird in die Spule (MS
gedrickt und die Messing-Kontakt-Klemmen (KL
werden zur Verbindung der Batterie befestigt.
Der durch die Spule flielende Strom magnetisiert
den Kern, der alle TRIX- oder Stahlteile anzieht.
Wenn der Strom unterbrochen wird verliert der
Kern seine Anziehungskraft.

2. Elektro-Magneten In Serie

Verbinde die MS durch S1/M1 und 2B10. Die KL
werden an die Batteriepole angeschlossen und
der Strom flief3t durch die eine Wicklung und dann
durch die andere. Es heif3t dann, die Wicklungen
sind ,Serie” geschaltet. Diese Anordnung wird bei
Modellen angewendet, die sehr geringen Strom-
verbrauch haben. :
3. Elektro-Magneten parallel
Verbinde 2 MS durch eine KL. Die KLwird miteinem
Batteriepol verbunden. Die freien Dréhte derMS
kénnen mit dem Rahmen des Modells, oder zusam-
mengeschlossen direkt mit dem anderen Batterie-
ol verbunden werden. Es heif3t dann, die Wick-
ungen sind ,parallel geschaltet”. Diese Verbin-
dungsart benotigt mehr Strom als die ,,Serien-
schaltung”, aber sie erzeugt stérkeren Strom, der
fir gréfiere Modelle erforderlich ist.

4. Batterien in Serie

Verbindet 2 Taschenlampenbatterien mit 2 F5 und
1 $1/M1, die die kurzen und langen Pole (d.h. po-
sitiven und negativen Pol) vereinigen. Dadurch wird
die fir die Modelle bendtigte Betriebsspannung
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erhoht. Wenn 3,5 VY Taschenlampenbatterien
benitzt werden, betrdgt die Spannung 7 VYolt,

5. Unterbrecher fiir Klingel oder Summer

Der Strom flief3t von einem Batteriepol durch die
Drahtspirale nach § 1, iiber die Wirkungsstelle S1;
F2,das auf einem F9 befestigt ist, nach dem
Winkel W1 und von diesem auf die Platte LP.
Auf LP ist auch der Winkel D1 befestigt, an dem
der Kern MK mit dem Anfang der Wicklung der
Spule MS festgeschraubt ist. Der Strom kann also
von LP gber D1 in die Spule, durch diese hindurch
und iber die Drahtspirale nach dem anderen Pol
flieflen.
Beim Durchfluf3 des Stromes durch die Magnetspule
wird der MK magnetisch und zieht das davor lie-
ende Teil F? an. Dadurch 18st sich aber die auf
E9 befestigte Feder F2 von S1. Der Strom wird
dadurch unterbrochen, der Magnetkern also un-
magnetisch. Das Teil F ? bewegt sich wieder we
vom Kern, wodurch die Feder F2 die Schraube §
wieder berihren kann, so daf3 der Strom wieder
zum FlieBen kommt, der Magnet also wieder F9
anzieht usw.

6. Lampenschaltungs-Drahtspiralen
Die KL verbinden die beiden Drahtspiralen mit

den Batteriepolen. Somit flief3t der Strom von
einem Pol nach F1, der am Isolator 1S befestigt

ist. Yon hier aus fliefdit er zum Mittelkontakt der

Birne durch diese hindurch, iiber den Glihbirnen-
sockel und zur Lampenfassung nach L 5,welches an
den Rahmen angeschraubt ist, und somit zum
onderen Batteriepol.
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7. Wirkungsweise des einfachen Motors

Hier wird euch gezeigt wie ein UR befestigt wird,
um genauven Kontakt mit einem F1 herzustellen; wie
ein Elektromotor gebaut und in Betrieb gesetzt wird.
Ein Batteriepol wird mit F 1, welches durch ein IS vom
Gestell isoliert wird, verbunden. Das eine Ende der
Wicklung vom MS, in welches ein MK eingefiigt wird,
wird mitdem anderen Batteriepol verbunden. MK wird
durch ein an das Gestell geschraubtes D 2 gesichert.
Das andere Drahtende von MS wird an D 2 befestigt.
Die kreuzférmigen F 9, die auf der Spindel durch UR
befestigt sind, drehen sich in einer rechtslaufigen
Richtung. Der Zwischenraum zwischen F9 und MK
muf} so klein wie méglich sein.

Wenn sich das Kreuz genau in Stellung 1 befindet,
dann stellt ihr UR so ein, daf} es gerade den Kontakt

mit F1 unterbricht.

Der Stromkreis ist vollstandig hergestellt, wenn UR
und F1 Kontakt haben (siehe Fig. 3) und der Strom
durch F 1 °'nach UR, von dort iiber das Gestell nach
D 2 und durch MS zuriick zur Batterie fliefit. MS/MK
bilden jetzt einen Elektro-Magneten, der einen Fliigel
des Kreuzes anzieht. Da dieses sich dreht wird ger
Kontakt zwischen UR und F1 unterbrochen (s. Fig. 2),
wodurch MS/MK somit seine Anziehungskraft verliert.
Die Treibkraft des Kreuzes, welches eine Luftschraube
darstellt, bewirkt jedoch, daf3 die Drehung fortgesetzt
wird, bis die Stellung Fig. 3 erreicht wird und der
Arbeitsvorgang nochmals stattfindet.

Diese Konstruktion und dieser Stromkreis veranschau-
lichen klar die elementaren Grundgesetze, denen

alle Arten von elektro-magnetischen Motoren unter-
liegen.

Schaltungen

Wir zeigen hier eine Auswahl von Schaltern, wie sie
Schrauben und Muttern hergestellt werden kdnnen. Sie

durch die einfache Verwendung von TRIX-Streifen,
kdnnen zur An- und Abschaltung von Elektromotoren

oder Beleuchtungskérpern, zum Wechselschalten oder Umschalten von Elektromotoren usw. verwendet werden.
Die Abbildungen der Schalter sind in halber Gréfle wiedergegeben, die auf Seite 36 gezeigten Zuschnitte
geben aber die genaue Gréfle und Lage der Bohrlocher an.

1 poliger 1 poliger
Umschalter

Ausschalter

Fig.1

Fig. 3

1 poliger Ausschalter. Er dient je nach Wunsch
zum An- oder Abschalten des Stromes. Bohrt in die
Grundplatte 3 Lécher, wie im rechten Abschnitt der
Schablone angegeben ist. Verbindet die Dréhte wie
Fig. 1 zeigt. Dieser Schalter kann ebenfalls zum
Wedhselschalten verschiedener Motoren verwendet
werden (siehe Mehrfachschalter).

Kombination von
Aus- und Umschalter

1 poliger Umschalter. Er wird zum Verdndern der
Umdrehungsrichtung eines Elektro-Motors verwendet.
Das Glied, welches die beiden Schalter verbindet,
besteht aus Fiber. Damit wird erreicht, daf3 die bei-
den Schalter isoliert sind. Befestigt die Dréhte wie in
Fig. 2, so daf} die Batterieverbindung zu den Schrau-
ben fihrt Uber denen die Drehschalthebel sitzen.

SchlieBe die beiden &ufleren Kontakte zusammen
und lege die Leitung an einen Pol des Elekiro-
motors. Der andere Pol des Elektromotors wird mit
den beiden inneren zusammengeschlossenen Kon-
takten vereinigt. Schablone Seite 36.

Kombination von Aus- und Umschalter. Mit
diesem Schalter kann man jeden der beiden Elektro-
motore wechselschalten und entweder vorwdrts oder
rickwarts laufen lassen. Es ist eine Kombination
zwischen einem Um- und Ausschalter auf einer Basis.

Bauliche Einzelheiten wie vorher. Verbindet die Bat-
terie mit den Mittelpunkten des Umschalters, schlief3t
die beiden Aufienkontakte des Umschalters zu-
sammen und leitet diese Zusammenschlieflung an
den Zapfen des Ausschalters. Schliefit die Innen-
kontakte des Umschalters zusammen und vereinigt
dieselben mit je einem Pol der Elektromotore. Die
ibrigbleibenden Pole filhren zu den 2 beziiglichen
Kontakten am Ausschalter (Fig. 3).

Erdung. Sehr viel Arbeit kann oft dadurch erspart
werden, indem man das Rahmengestell als eine
#Erdrickleitung” verwendet. Es sollten dafir nur
solche Modellteile verwendet werden, die fest zu-
sammengeschraubt sind. Es wird dann ein Batterie-
pol mit dem Rahmengestell verbunden.

Der Elektromotor als Lichtmaschine. Wenn der
Gleichstrom-Motor von einem Uhrwerk oder einer
Dampfmaschine angetrieben wird, wirkt er als Licht-
mnscﬁina und kann zum Erleuchten von Taschen-
lampen-Birnen verwendet werden. Die Tourenzahl
des angetriebenen Motors mufd allerdings sehr
grofl sein.
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Modelle

gebaut mit je 1 Kasten | und Elektro 11

Bauelemente
Teil Modell Teil Modell
Nr, e Nr. 1 ol
Wil 1| 1 1S 2 2 2
S T R DS 1 1 i
G B L F5 1 1
GL i F 9 1 1 1
WS | 1 M1 17 | 20 [ 14
MK T 1 G55 1 3
F2 1 ) 1 D 2 2 2
KL T e B10 1 5 1
Fi | =] B16 2
Beschreibung
Klingel

Dieses einfache aber sehr interessante Modell legt Fig.1 — Klingel
die Grundsitze dar, nach denen alle elektrischen
Klingeln betrieben werden.

Klingelbedienung

Zur Bedienung ist ein An- und Ausschalter zu
verwenden (Seite 79).

Bauvanleitung
Klingel (Fig. 1)

Der Stromkreis ist wie auf Seite 78, Nr. 5.
Der lange Messingstreifen F2 wird, um S 1 im
Isolierungsstreifen leicht zu beriihren, leicht ge-

ebogen. Achtet darauf, daf3 ein Ende der
gpulenwiddung zur Basis l&uft und durch eine
Mutter und Unterlagscheibe befestigt wird. Die
Verbindung zum Minus-Pol wird an der Schraube
im Isolierungsstreifen 1S befestigt.

Fig. 2 — Klingeltaster mit Hebel-
Klingelbedienung mit kombiniertem L
Hebelschalter (Fig. 2) wehcithie Mumbintert

Wie auf der obigen Abbildung zu sehen ist,
ist es sehr einfach, aber es mufl darauf ge-
achtet werden, daf3 der Messingstreifen F2,
der durch den Isolator gesichert wird, nicht
mit der Grundplatte LP in Berilhrung kommt.
Verwende MK als Schaltergriff. g

Beim Schalten legt den Hebel quer Uber F1,
um den Stromkreis zu schlieflen. Wenn nur
sehr wenig Strom erforderlich ist, dann driickt
F2 hinunter bis es die Basis LP berihrt.

Summer (Fig. 3)

Stromkreis wie bei Klingel. Der lange Messing-
streifen F2 wird leicht gegen die Schraube
im Isolierstreifen gedriickt. Der weiche Eisen-
kern wird in D 2 geschraubt und ein Ende der
Spulenwicklung wird mit dem Eisenkern zwi-
schen 2 Muttern mit dem Gestell verbunden.
Uber diese beiden Muttern wird ein B 10
gelegt. i

Fig. 3 — Summer
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Modelle

gebaut mit je 1 Kasten | und Elektro 11

Bauelemente
Fig. 5 Fig. ; Fig.
Teil Nr. 9 I Teil Nr. Teil Nr.

U2 1123 1{2]3
W 1 2 1 F1 1 1 F 13 -
S 1 111112 [ 2 2 M1 26| 23|16
LP 1 1 1 KwW 1 B L 29 4
MS 1 1 1 DS 1 1 1 G 55 3 1
MK 1 1 1 UR 1 1 D2 2 e 2
F2 1 F5 1 1 B10 1 1 1
KL 4 4 4 F9 4 4 3

Beschreibung

Hier sind 3 weitere .Beispieie einfacher elektrischer
Modells, die jeweils verschiedenartig konstruiert sind.

Konstruktion

Elektromotor (Fig 1). Stromkreis wie auf Seite 78
Nr. 7. Die Spule wird an der senkrechten Stiitze im
4. Loch von oben befestigt. Das obere G 55, an das
der Kommutator und die gekreuzten F 13 angebracht
sind, l&uft frei beweglich und ist durch beiderseits
befestigte Schrauben gesichert. Die Kommutatorfeder
g 1) wird vom Gestell durch Isolatoren 1S, die an
2 angeschraubt werden, isoliert. Beziglich der
Pappenscheibe siehe Schablone auf Seite 96.

Karussell (Fig. 2). Stromkreis wie bei Elektromotor
verwenden. Das Rahmengestell besteht aus F 9, die
6 Loch iberlappt und durch zwei D 2 (die die
Antriebsachse tragen) zusammengehalten werden.
Der Kommutator wird iiber dem unteren D2 zwi-
schen 2 Muttern an der Antriebsachse befestigt und
die Kommutatorfeder (F 1) wird mit einer Schraube
am lIsolierstreifen befestigh. An den Enden der
Antriebsachse werden Sicherheitsmuttern angebracht,
damit die Achse Spielraum hat.

Elektrisierapparat. Stromkreis wie beim Summer
(Seite 80). Es ist erforderlich 2 weitere Leiter anzu-
bringen, einen an die Schraube, welche die Versor-
gungsleitung am Isolierstiick 1S festh&lt und den

Fig. 1 — Einfacher E-Motor

zweiten am Gestell zu erden. Wenn man ein F 9 in
jeder Hand hélt, kann man schwache aber deutliche

elektrische Stéfle verspiren, besonders di
Hénde feucht sind. = n wenn die
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Das TRIX-Baukasten-System

Morseapparat

gebaut mit je 1 Kasten | und Elektro 11

Bauelemente

Teil Nr. | Teil Nr. 1
W1 e F9 4
NEETE 12 F13 2
LP 1 M1 18
MS 1 [
R = 4 D2 2

Bauanleitung

Die Abbildun? zeigt eine Spule, Gber welcher eine
kraftige Stopfnadel aufgehéngt ist. |hre Pendelbe-
wegung wird gefiihrt durch den Schlitz in einem Pa-
pierstreifen, auf dessen eine Seite wir einen Punkt,
auf dessen andere Seite wir einen Strich gemalt
haben. Vorher aber hatten wir unsere Stopfnadel in
besonderer Weise prépariert. Wir steckten sie in das
Loch unserer Spule und schickten durch diese den
Strom einer Taschenbatterie oder eines Akku (Trans-
formatoren kénnen wir zu diesem Modell nicht ge-
‘brauchen). Die Nadel ist also, wie schon in der Ein-
leitung ausgefiihrt, ein permanenter Magnet }Dauer-
magnet) geworden. Schlieflen wirnun an unserfertiges
Modell eine Gleichstromquelle an, so wird die Nadel
nach der einen Seite angezogen. Vertauschen wir die
Anschliisse, so tritt die Anziehung in umgekehrter
Richtung auf. Wir kénnen also die Nadel ganz nach
Wunsch auf Punkt oder Strich zeigen lassen und da-
durch einwandfrei telegraphieren, denn das Morse-
alphabet setzt sich ja ausschlieBlich aus diesen
beiden Zeichen zusammen.

Wenn wir schneller telegraphieren wollen, missen wir
ein Mittel suchen, um das langwierige Wechseln dar

Taster

Bafterie

o=
el

L

Fig. 2
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(R

Pole zu vermeiden. Wir schalten zwei Batterien hin-
tereinander und befestigen an ihrer Verbindungs-
stelle das eine Spulenende. Das zweite Spulenende
brauchen wir jetzt nur nach Wunsch an den Plus- (+)
oder Minus (—)-Pol der Batterie zu halten. Wenn wir
die Anordnung nach Fig. 1 Seite 85 wéhlen, so kénnen
wir die Zeichengebung noch bequemer durch Betd-
tigen der Taster vornehmen. Die beiden aufienliegen-
den Dréhte verbinden wir mit + und — -Pol der zwei
Bc::’ferien und den mittleren mit dem zweiten Spulen-
ende,

il 1
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|
|
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Vollstdndiges technisches Handbuch

Elektrisches Horn (Hupe)

gebaut mit je 1 Kasten |, Elektro 11 und 1 Packung SM 50

Bauelemente

Teil | Fig. | Teil | Fig. | Teil | Fig. | Teil | Fig.

Nr. |1 | 2| Nr. [1] 2] Nr. |1 | 2| Nr. 1] 2

wile|s|F2 |3 FS L) lLses 1
| S1 (22|31 KL 4| 4| F13 |2 | 2| L55 3

P | 1| 2|15 [ E LA A i I 0T 1

MS |1 |2| DS | 1| 2| M1 |23(45| D2 |1 |8

MK |1 F5. [t lriee | @) ete eyl
Beschreibung

Ein Betriebsmodell einer typischen Autohupe

Bauanleitung

Die Arbeitsweise dieses Gerétes ist dieselbe wie bel
Klingel und Summer.

Als Schalltrichter der Hupe verwendet man eine leere
Konservendose., Um die Schwingungen des Anschlag-
hammers aufzunehmen, durchsticht man den Boden der
Blechbiichse und setzt ein S 1 ein. An der Biichsenéffnung
wird dann ein Papp-Kegel mit Schrauben und Muttern
befestigt, wie auf der Abbildung veranschaulicht ist.
Der Schwinghammer muf} sorgféltig eingestellt werden,
damit er genau die am Boden des Schalltrichters be-
festigte Schraube trifft.

Bahnschranke
gebaut mit je 1 Kasten | und IA und 2 Kasten Elektro 11

Beschreibung S Lt =
; . elektrischen Fernsteverung verwen-
Eine einfache, typische Ubergangsschranke. d:: ihr :'.ien auf Seite 80 gezeigten
Schalter.
Bauanleitung

Der Hmﬂpﬂr&ger, bestehend aus zwei
F13, wird an ein G 55 (Gf 13) befestigt,
in die beiden F? gelagert und hat durch
Gf19 genigend Spielraum. Der freie
Schenkel ruht auf einem D1, welches
durch zwei weitere F 9, die an die Grund-
platte durch zwei W 1 befestigt sind, ge-
stitzt wird. Zwei W 1 (Gf17) tragen zu
beiden Seiten des kirzeren Hebelarmes
je ein G 55 direkt iiber den Spulen MS,
die ihrerseits durch F5 und einem G 55,
welches mit einem horizontalen D 2 ver-
schraubt wird, gehalten werden.

Die G 55 missen eine Stellung innehaben,
die es ermdglicht, sie durch den einge-
schalteten Stromleicht in die Spule ziehen
zu kénnen. Je nach Erfordernis stellt ihr
zwischen D2 und der Spule den richtigen
Zwischenraum her. B10 werden als Unter-
lagscheiben verwendet. Um die erforder-
liche Zugkraft zum Offnen der Schranke
zu erreichen, verwendet ihr 2 Batterien
in Serie geschaltet.
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Das TRIX-Baukasten-System

Balancier-Dampfmaschine
gebaut mit 2 Kasten |, je 1 Kasten IA und IB und 2 Kasten Elektro 11

Bavelemente

Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 [ KW 1 M1 87| ve 2
51 44 DS 2 L2s | 2| D1 2
P 2 E1 1 L 49 1=} =D 2 2
MS 2 F5 5 Go5 | 2| Da 2
KL 4 Fo 8 G55 7| R3s | 2
F1 1 F13 | 4 G 87 1| B90 | 2
5 3 F17 | 4 Ui 1

Beschreibung

Die Verwendung von Elektro 11 versetzt das Gerdt in
die Lage durch seinen eigenen eingebauten Motor an-
getrieben zu werden. E

Bauanleitung

Das aus F17 und F 5 hergestellte, durch D 3 ver-
bundene turmférmige Gestell dient zur Stiitzung der

Kolbenstangen. An einem Ende der Kolbenstange

werden zwei G 55 aufgehdngt, die in zwei MS,
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welche die Dampfzylinder darstellen, fihren. Die
andere Seite wird mit der Kurbelwelle durch ein
G 87, U1 und U 2 verbunden. Die Kurbelwelle be-
steht aus zwei, an L 29 angebrachte G 55, die durch
ein G 25 gekuppelt sind. Zur SchlieBung bzw. Unter-
brechung des Stromkreises ist an einem Wellenende
ein E 1 als Umschalter mit ein F 1 befestigt. Das
andere Wellenende trégt das aus F 13 bestehende
Schwungrad und die zwei Riemenscheiben R 35.

(Die Schablone hierfiir ist die gleiche wie die fiir
den Motor auf Seite 81).

Die Kolbenachse besteht aus einem G 55, welches
mit zwei D 1 verkuv elt wird, die wiederum mit
einem F 5 durch Gf gverzapff sind.

Die Spulen werden wie auf Seite 78 Nr.3 geschal-
tet, ein Drahtpaar (4+ und —) wird geerdet, das
andere an die Batterie angeschlossen. Der andere
BatterieanschluB} wird mit F 1 verbunden.

Zum Antrieb dieses Gerétes verwendet ihr zwei in
Serie geschaltete Batterien.
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Telegraphenapparat

gebaut mit 2 Kasten |, 1 Kasten IB und 2 Kasten Elektro 11

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 4 F1 2 | m1 8| bs
S1 40 IS 2 L 29 6 B 10
1] 2 DS 2 | L49 | 2| B16
MS 2 F5 6 | G55 | 4
MK 2 Fo 5 U2 1
F 2 2 F13 1 D2 4
Beschreibung

Ein Gerit, das im Post-Telegraphie-Dienst zur
Aufnahme wvon Morsenachrichten verwendet wird
und mit einem Warnungssummer ausgestattet ist.
Das TRIX-Gerit ist ein natiirlicher Wiedergeber

und ein zuverldssiges Arbeitsmodell.

Bauanleitung

Die Grundplatte bilden zwei zusammengeschraubte
LP. Der Morsehebel, die Papiertrommel und die
Feder oder der Bleistift werden an der hinteren LP
angebracht, wihrend die vordere LP das Rollen-
gestell und den Summer aufnimmt.

Der Morsehebel besteht aus einem beweglichen F 13,
an dessen einem Ende ein U 2 und am anderen Ende
ein Bleistift oder eine Feder angebracht wird. An
dieses U 2 wird ein diinnes Stiick Papier befestigt.
Unterhalb des Morsehebels wird ein F 2 so ange-
bracht, dafd es ihm unverziiglich hochhebt, sowie der
Strom ,,abgeschaltet” wird. Die Papiertrommel (zwei
L 49 auf einem G 55), die von F 9 getragen wird,
wird so eingestellt, daf3 die Papierrolle einpafit.
Der Papierstreifen wird unter ein G 55 (Muttern
zum Filhren des Papierstreifens anbringen), Gber
ein D 3, welches durch zwei an die Basis befestigte
L 29 gestiitzt wird, geleitet. Gegeniber der Vorder-
seite des D 3 werden drei F 5 so befestigt, daf3 der
Papierstreifen zwischen die beiden oberen durch-
|&uft, wéhrend das dritte F 5 sich unter D 3 befindet.
Verwendet B 10 als Unterlagscheiben zwischen den
oberen F 5.

Der Papierstreifen lauft zwischen einer Gummiwalze -

(Gf 35) und D 3, welches auf einem von zwei senk-
rechten F 5 getragenen G 55 ruht,

Q-

Der Klingelmechanismus ist auf Seite 78 ersichtlich.
Um telegraphieren zu kdénnen, drickt ihr erst die
Summertaste und beginnt nach kurzem Stillstand
Morsezeichen zu senden, indem ihr die andere Taste
leicht berihrt.

Schaltbild der Schalterkonstruktion siehe auf Seite 82.
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Das TRIX-Baukasten-System

Windmuhle

gebaut mit 2 Kasten |, je 1 Kasten |IA und ID und 2 Kasten Elektro 11

Bauelemente
Teil Nr. | Teil Nr. | Teil Nr.
W1 8 1S 2 SPAT {3
51 55 KW 1 M1 76
1] 2% =aDs 2 L 29 1
MS g |- OF 1 G55 3
MK 2 F5 7 D1 1
KL 4 F9 12 D2 4
Fi 1 P8 il B10 2
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Beschreibung

Dieses Windmiihlen-Modell wird durch einen
duferst wirksamen, aus Elektro 11 gebauten
Elektromotor angetrieben.

Bauvanleitung

Die Rahmenstitzen werden aus zwei W 27,
zwei W 18 und zwei W 9 hergestellt, die
durch F 5 verbunden werden. Oben und in
der Mitte werden sie durch F 9 verbunden.
Die Dachgabel wird aus vier F 13 gebildet
und mit den Verldngerungen der oberen
F9, den F 5 verschraubt.

Die obere Spule wird an ein senkrechtes
D 2 befestigt, welches seinerseits an ein
waagerechtes D 2 geschraubt wird. Das
letztere D 2 bildet mit einem D 1 und einem
G 55 die obere Dachstitze.

Die untere Spule wird im Endloch eines F 5
befestigt, welches an die Seitenstiitze mit-
tels eines G 55 befestigt wird. Das andere
Spindelende wird an ein D 2 befestigt
und durch die hintere Stitze mittels eines
weiteren G 55 gehalten. An diese D 2 wer-
den zwei 15, die die Kommutatorbiirste F 1
tragen, angebracht. Die Propellerachse (An-
triebswelle KW léuft an der Vorderseite im
Mittelloch des oberen F @ und an der Hin-
terseite in einem, am oberen hinteren F 9
angeschraubten D 2. An der Propellerwelle
ist der Kommutator UR angebracht.

Die Fligel, bestehend aus vier F 9, werden
an ein L 29 geschraubt, welches an die KW
befestigt wird.

Schablone fiir Fliigel und Dach siehe Seite 96.

Die Spulen werden hintereinander geschal-
tet, der Stromkreis ist wie Seite 78 Nr. 7.

Fig. 2 — Teilansicht der Schaltung
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Verkehrsampel
gebaut mit 4 Kasten | und 3 Kasten Elektro 11

Bauelemente Besch re'bung
Bel diesem handbedienten Verkehrssignal kénnt ihr je nach
Teil Nr. Teil Nr. TeilNr.|  |Teil Nr. Waunsch eine der 3 farbigen Lichter wihlen.
W1 3 IS 5 F 9 4 G 55 8
S$1 44 DS 3 F 13 6 D2 6
LP 1 3 M1 98 B 10 2
KL 10 7 L 29 1 B 16 1
Bavanleitung

Der Bedienungsschalter wird
auf einer runden Sperrholz-
oder dicken Papp-Platte auf-
gebouf. Siehe Schablone auf
eite 96. Finf KL werden, wie
im Schaltbild auf Fig. 3 gezeigt,
darauf angeschraubt. Im Mittel-
loch wird ein G 55 angeschraubt,
welchesunterhalb miteinemL29 Fig. 3 — Schaltbild
und obendurchein B10 befestig:
wird. Das G 55 wird nun unten auf ein Isolierungsstiick aus Pappe
oder Sperrholz (siche Schablone) befestigt, welches seinerseits
nach Anbringung von zwei IS an die Basis geschraubt wird. Um
Kurzschluf3 zu vermeiden legt ihr, bevor ihr die Schrauben festzieht,
zwischen die Basis und der unteren Mutter an der Spindel ein kleines
Stick Papier.

Der Kontakthebel des Schalters besteht aus einem F 5 (welches auf
der Mittelachse durch zwei Sicherungsmuttern drehbar befestigt ist),
an das eine entsprechend gebogene KL angebracht ist, um mit der
am unteren Teil angebrachten KL den Kontakt herzustellen. Schal-
tet die Dréhte wie auf dem Schaltbild (Fig. 3) gezeigt wird.

Die rot-, gelb- und griin-lackierten Birnen und die Birnenfassungen
L 5 werden durch Bolzen am Oberteil befestigt. Zwischen die Birnen
werden zwei kleine Pappstiicke gedriickt (siehe Birnenschablone),
damit jede Farbe &rtlich begrenzt wird. Durch die Schrauben im
Isolator wird mit den Birnen — gemé&f Fig. 2, die die Konstruktion
des Oberteils mit den zwei oberen, vorgeschobenen Birnenhaltern
zeigé — Kontakt hergestellt. Zur Schaltung wird Klingeldraht ver-
wendet,

Fig. 2 — Teilansicht des Oberteils
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Das TRIX-Baukasten-System

Liegender E-Motor

gebaut mit 2 Kasten |, je 1 Kasten 1A und IB und 4 Kasten Elektro 11

Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. | Teil Nr. Teil Nr.
w1 6 KL 4 F5 6| L4 | 2
$1 | 54 Fi 2 Fo 8| G25 | 1
H1 1 IS 8 F13 4 [V ] 1
P 4 KW | 1 F17 i | Uz 1
MS ] DS ] M1 | 66| D2 4
MK 4 1 L20 | 2| D3 2
Beschreibung

Dieses Modell ist ein Muster eines Horizontal-Elektro-
motors, der geniigend Kraft zum Antrieb anderer Mo-
delle entwickelt.

Bauanleitung

Die Grundplatte bilden 4, durch F 5 zusammenge-
schraubte I.F,oufdie derausF?,F13 und F17bestehende
Rahmen, dessen an einem Ende getrennte Seiten durch
zwei verbundene D 2 zusammengefirgt werden, be-
festigt wird. Die zwei Spulen MS werden an die als
Quertréger verwendeten D 3 angebracht. Von jeder
Spule wird eine AnschluBklemme am Pluspol befes-
tigt. Die beiden anderen Anschlu3paare werden
mittels Verschraubung an den Enden der Streifen E 8
angebracht. Von dieser Stelle filhren besondere
Leitungen zu den Schraubenverbindungen zwischen
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weiteren IS und F 1. Die IS werden mittels W 1 an
ein waagerechtes F 9, welches seinerseits am Gestell
befestigt wird, angebracht. Zwischen den oberen
Enden der F 1 wird ein E 1 am Ende der Antriebs-
welle KW befestigt. Die Antriebswelle trégt einen aus
F 9 und F 5 bestehenden Arm, an dessen anderem
Ende sich ein U1 befindet. An diese wird ein G 87 an-
ebracht, an welches ein L 49 1(.'Gf 31) befestigt wird.

as freie Ende des G 87 l&uft durch eine weitere,
am Gestellende angebrachte Stiitze D 3. Um ein
Ausschwenken des Armes zu vermeiden, wird ein
senkrecht héngendes, zwischen zwei F 5 laufende
H 1 angebracht. Die zwei F 5 werden an die hinteren,
am Gestell befindlichen D 2 angeschraubt. Das aus
zwei gekreuzten F 17 bestehende, an ein L 49 an-
gebrachte Schwungrad wird an das gegeniiber-
liegende Ende der KW befestigt. Zwei eingelegte
L 29 stellen zwischen dem Schwungrad und dem Ge-
stell einen Zwischenraum her.

Siehe Schablone auf Seite 946.
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Elektro-Motor

gebaut mit 3 Kasten |, je 1 Kasten IA und IB und 4 Kasten Elektro 11

Bauelemente
[Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.

w1 6 F13 4 1|
S1 64 IS 4 F17 4 U1 2
LP 4 DS 4 M1 82 uz 1
MS 4 UR 1 L 49 4 D2 4
MK 4 FS5 12 G 25 1 R 35 2
KL 4 F9 12 G55 2 B10 5

S —

Beschreibung

Dieser Elektromotor ist stark genug um ein, oder gleich-
seitig mehrere Modelle anzutreiben.

Bavanleitung

Das Motorengehé&use, dessen eine Seite oben und
unten aus zwei, finf Loch Gberlappten F 13 besteht,
ist rechteckig. Die anderen Seitenteile bestehen aus
einem F 17 und einem F 9, beide finf Loch iber-
lappt. Die Endstiicke bilden F‘9. Das Motoren-
gehduse wird auf der Grundplatte (aus vier LP be-
stehend) durch W 1 und F 5 angebracht. An den Fifien
werden die Seiten durch G 55 und an jeder oberen

Ecke durch D 2 auseinander gehalten. An diese D 2 -

werden innen die Spulen MS in Richtung zur Mittel-

achse angebracht. Auf diese Mittelachse, einem G 87
werden vier L 49 gesetzt und zwischen jedes dieser
Paare F 5 als 4 Arme angefiigt. An der Aufienseite
der L 49 hélt ein durch ein G 25 angebrachtes U 2
die Réder an der Achse fest, wihrend sie von U 1
(Gf 24) in der Mitte gehalten werden.

Am Ende der G 87 wird ein UR zwischen zwei, an

IS geschraubten F 1 angebracht, die an der Basis
durch W 1 befestigt sincﬂ

Jetzt schliefit ihr von den gegeniiberliegenden Spu-
len MS je eine Leitung an ein F 1 und wiederholt
dasselbe mit dem zweiten Leitungspaar. Alle ande-
ren Leitungen werden an die positiven Anschlufi-
klemmen gefihrt. Die Erdrﬁdt!eimng durch das
|-Gesteli bildet eine von der Grundplatte LP abgelenkte
eitung.

Alle Dréhte, die von den Spulen zu verschiedenen
Verbindungen filhren, missen als Schutz gegen
Kurzschluf} isoliert werden.
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Das TRIX-Baukasten-System

Elektrokarren

gebaut mit 4 Kasten J, je 2 Kasten IA und IB, je 1Kasten IC, ID und
Elektro 11, 2 Packungen TRIX-Gummireifen und 1 Motor

Beschreibung
Bauelemente
Arbeitsmodell eines Elektro-Karren wie sie auf munseren
TeilNr.|  |TeilNr.| |TeilNr. Teil Nr. Hauptbahnhifen zur Gepickbeforderung und in den Fa-
briken zur Giiterbeforderung verwendet werden.
W1 6| F1 1| m1 166| D 3 3
W o 2|15 2 | M2 1| R 35 8
W18 2| Fs 8 | G25 4| B 10 5
W27 | 2| Fe |19 | G55 5816 | 2 Bauanleitung
S1 104 Cis.] 8 |-Gz L 52 1 Die Léngsseiten des Chassis werden aus einem W 27
S 2 1 KRF1'07 ! 3'20 : S;I‘_'" | L und W 9 gebaut, die im Stof3 durch F 9 verbunden
M: L e : u; ; ursel |t werden g f 51). Diese werden durch finf Quer-
M 1 o steifen F 13 und an der Vorderseite durch zwei W 18
F 2 1] KR10b | 1 g’ L versteift, wie auf Fig. 1 gezeigt wird. Der Schalt-
KL 4] KR20b | 1 2 8 kasten wird aus zwei Rahmen gebaut, jeder aus

zwei D 2 bestehend, die durch zwei F 9 zu einem
Rechteck verbunden werden. Die beiden Rahmen
werden durch senkrechie F 9 vereinigt und durch
zwei W 1 am Chassis angeschlossen (Fig. 4). Die
Vorderréder, Gf 39, laufen auf G 25, die an D 2
befestigt sind, welche ihrerseits schwenkbar an senk-
rechten G 55 angebracht werden. F 5 bilden die
Steverhebel und sind mit einem F 9 gekuppelt. An
der linken Seite werden F 5 mit F 9 durch ein G 55,
anstatt einem S 1 verbunden.

Die Hinterachslager (G 120) bilden F5 die anD 1
befestigt werden, welche ihrerseits an die Quer-
steifen F 13 angebracht werden (Fig. 3). Hinter-
rdder nach Gf 40. Ein an der Achse befindliches
KR 20a ?reiﬂ in eine Schnecke, deren Welle (G 25
und G 55 wie in Gf 46 verbunden) in einem an D 1
angebrachten D 3 |auft.

Auflerhalb des D 3 wird ein KR 10a an der Achse
befestigt. Der Motor wird seitwérts an die Quer-
steifen F 13 befestigt. Zwei D 2 werden ebenfalls

Fig. 2 — Ansicht der Hupe
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Fig. 3
Ansicht von unten
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an diese F 13 angebracht und tragen ein G 87, an
welches vorn ein KR 20 b und hinten ein KR 10 b an-

gebracht wird. Fig. 3 zeigt die Anordnung des Ge-_

. triebes und den Kettenantrieb.

Fig. 2 zeigt den Summer unterhalb des vorderen
Aq& Beachtet, daf3 das D 1, welches ein F 1 trﬁ%f,
durch zwei IS vom Rohmen getrennt wird. Diese 1S
werden durch ein W 1 befestigt. Am anderen Ende
dieses Isolierstreifens befindet sich ein Kontakt (ein
KL oder ein gebogenes Stick Kupferdraht).

Ein Ende der Spule wird mit dem Rahmen und das
andere mit einem Batteriepol verbunden. Der an-
dere Batteriepol wird mit F 1 verbunden, welches
mit KL in Kontakt gebracht, den Stromkreis schliefit
und den Summer in Téatigkeit setzt.

Fig. 4 zeigt das Stevergetriebe. Ein F 5 wird durch
zwei S 1 an ein D 1 befestigt und rechtwinklig zu
diesem wird ein F 9 am anderen Ende festge-
schraubt. Die ganze Anordnung dreht sich auf einem
G 55. Ein_Glied, bestehend aus einem U2 und U 1
wird mit F 5 verschraubt und auf das Stevergetriebe
Uber G 55 gesetzt. Somit werden die Réder durch
Heben und Sgenken des Hebelarms F 9 angetrieben.

Nun wird aus Pappe oder Sperrholz eine Schalt-
tafel geschnitten (siehe Schablone auf Seite 96) auf
welche vier KL angeschraubt werden, siehe Fig. 5.
Diese wird nun wie auf der Abbildung befestigt.
Beachtet, daf’ das G 55 des Steuergetriebes durch
das Mittelloch 18uft.

Jetzt wird die Gangschaltung hergestellt und die
Anschlisse des Elektromotors an die S 1 angefiigt.
Diese wird nun an die Mittelwelle G 55 durch Siche-
rungsschrauben befestigt, so dafl die Schrauben-
kdpfe mit den dahinterliegenden KL Kontakt schljes-
sen.

An die KL werden die Batterieleitungen angeschlos-
sen. Am anderen Ende der Spindel wird ein Schrau-
benschliissel befestigt; wenn man ihn dreht wird der
ISl'rom in den Stromkreis des Elektromotors umge-
eitet.

Zum Schutz des Summers wird, wie auf Fig. 1 und 3
gezeigt, an der Vorderseite eine Stofistange F 17
durch D 3 und W 1 befestigt.

[ Q:\"a‘
CH I MM
ﬁooo

Fig. 5 — Schaltung
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Turmdrehkran

gebaut mit je 2 Kasten | und IA, 1 Kasten IB, 2 Kasten IC,
je 1 Kasten ID und Elektro 11, 3 Packungen SM 50 und 1 Motor

Beschreibung
Gebréuchlicher Horizontal-Kran mit allseitigem Wirkungs-

Bauanleitung

Die Turmstiitzen aus W 27, W 18 und W 9 werden
an den Seiten im 11. Loch von unten und an der
Vorder- und Hinterseite im 10. Loch von oben durch
F 13 quer verspannt. Die oberen Enden werden
durch F 9 quadratisch zusammengefafit.

Der Motor wird an eine LP befestigt und von G 55
gehalten (siehe Fig. 2).
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Bauelemente
Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 10 DS 1 M1 166 D2 3
W9 2 E1 2| M2 1 D3 2
W18 2 F8 12 L 29 6 R 35 2
w27 2 F9 12 L 49 1 B10 3
51 104 F 13 4 G 25 4 B16 2
S2 2 F17 8 G55 6 AS 1
H 1 2 | KR10a 1 G 87 2 Kette 1
LP 3 | KR 20a 2 G120 2 | Schiissel | 4
MS 1 KR 10b 1 U1 2
MK 1 KR 20b 2 U2 2
F1 1 KR 40b 1 D1 3
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Das Kettentriebwerk des Motors greift in ein KR20a,
das von zwei wie in Gf 46 verbundenen G 55 ge-
tragen wird. Das G 55, auf welchem die Schnecke
angebracht ist, wird durch ein D 2 gehalten. Dieses
Df wird mit einem D1 an ein G 120, welches durch
zwei an die Vorder- und Hinterstitze geschraubte
F 5 |&uft, angebracht. Am Ende dieser Welle wird ein
Hebel (Schl.) befestigt, damit die Schnecke bewegt
werden kann um entweder in KR 20b an der Aus-
legerspindel. oder KR 20q, das den Flaschenzug an-
treibt, eingreifen zu kdonnen. Die Schnecke greift in
ein KR20b auf einem G 87 (Fig. 1), welches durch einam
D 2 auflerhalb des Rahmens befestigtes F9 l&uft.
Diese Welle trégt ein weiteres KR 20 b, das auf einem
F 35 ruht, welches eine Verléngerung der am oberen
Turm kreuzférmig angebrachten F 9 ist, die durch W 1
befestigt sind (siehe Fig. 2). Dieses obere KR20b
Freift in ein an der Basis des Fihrerhauses befind-
ichen KR 40b und verrichtet die Drehung des Klivers
(siehe Fig. 4).

Der Flaschenzug besteht ous einem KR 20 @, das von
einem durch die gekreuzten F 9 (siehe Fig. 2) laufen-
den G 120 getragen wird. Uber die F9 wird lose ein
L 49 als Auflageplatte gelegt. Die Spindel l&uft durch
das unter dem Klivergehé&use befindliche KR 40bund
dann zu einem KR 10a, welches seinerseits ein KR 10h
antreibt, das auf einem als Winde verwendetes G 87
angebracht ist (siehe Fig. 3).

Das Klivergehéuse wird aus einer LP, F17 und F9 in
der auf den Abbildungen 1 und 4 gezeigten Form
aufgeschraubt. F5 bilden das Lager fir die Winde,
drei Schraubenschlissel und ein F5 die Stitzen fir
den Fihrerstand. Ein Gf 40 am Kliverkopf wird als
Laufrad verwendet.

Das Seil 1&uft von der Winde um Gf 40 durch einen 8 T S Teeme
aus zwei H1 hergestelltem Haken und zuriick zum

Kliverrahmen. Ein besonderes Merkmal ist der an

diese H 1 angebrachte Elektiromagnet. Er wird je aus

einem an D 1 geschraubtes MS und MK gebaut. Wenn

der Schalter eingeschaltet wird, zieht der Elektro-

magnet kleine Metallteile an und 163t sie fallen, wenn

der Schalter ausgeschaltet wird. Néhere Einzelheiten

Uber diesen Magnet siehe auf Seite 78.

Am Umschalter (siehe Seite 79) sind auflerdem die
An- und Abschalter fiir den Magnet angebracht.

Fig. 4 — Fihrerhaus von unten Fig. 3 — Aufzugsmechanismus
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Abschlepp-Kranwagen
- gebaut mit 3 Kasten |, 4 Kasten IA, 2 Kasten IB, 3 Kasten IC,
_je 1 Kasten ID und Elektro 11, 2 Packungen TRIX-Gummireifen,
4 Packungen SM 50 und 1 Motor

Beschreibung

Abschleppkranwagen sind unerldpBlich fiir
jede Garage und grofe Transport-Unter-

nehmungen.

Bei diesem Modell ist der Motor mit

einem Umschalter versehen, so dafl der

oder vorwirts gefahren werden kann.

Der Kran dreht sich auf seinem Lager

und am Kopf des Kliivers ist eine Lampe

6
)
8
[) Kran je nach Wunsch entweder riickwdrts
3
3
5
1 angebracht um Nachtarbeit verrichten zu

Bauelemente
Teil Nr.| - Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 16| F1 1 E 17 7 L 29 7 D2
W 2 IS 2 KR 10a 3] G25 8 Ds
W18 2 DS 1 KR 20a 2 G 55 10 R 35
W 27 2 LS 1 KR 10b 3 G 87 3 B10
S 1 131 E1 2 KR 20b 3 G120 3 B16
H1 3| F5 16 | KR40b| 1| U1 4| AS
P 1| Fo 16| M1 249 | U2 4 | Schiussel
KL 3| F13 6| M2 1§ D1 8 IKeite |
Bavanleitung

Die Fahrgestell-Seiten werdi:n mit W 27 gebaut und
mit einem F 13 nahe der Vorderseite und einem
F17im zweiten inneren Loch quer verspannt. Nach
vorn spitz zulaufende W 9, die dort durch einen
Sd'nraugensdlliissel gehalten werden,werden mitW 27
durch F 17 verbunden.

Die Seiten der Motorhaube (zwei F9 und F 5) werden
vorn durch W1 und zwei F 5 und hinten durch zwei
W1 und F13 verbunden. Die Mittelstiitze ist ein D 3
und H1. Dieses D3 wird durch ein F5 und D 2 an der
Vorderseite der Motorhaube mit dem.am Chassis be-
findlichen Schraubenschliissel verbunden. Die Seiten
des Fihrerhauses sind F9 und F 5, die Gberlappt und
am Dach (zwei F 13 und zwei F 9) durch W1 befestigt
werden. Zwei W 18 bilden die oberen hinteren Fahr-
gestellteile und werden durch schrég nach hinten ver-
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kénnen.

laufende F9 mit dem unteren W 27 am Hinterende
(siehe Fig. 1) verbunden.

Der Motor wird seinerseits durch ein G 55 durch das
4. obere Loch in dem Chassis mit dem 4. Gufieren Loch
des F13 an der Vorderseite der Kabine verbunden.
An der Hinterseite wird es oben und unten durch G 25
und L 29 am Chassis befestigt.

Die Vorderrad-Lager D 2 werden durch S 1 verzapft,
die am vorderen W 9 durch Muttern gesichert werden.,
(Siehe Fig.3). An diese D 2 werden Steuerhebel (U1
und U 2) durch die Achse G 55 und M 1 befestigt. Die
Réder Gf 39 laufen auf diesen Achsen. Die Steuer-
hebel werden durch eine Spurstange, bestehend aus
drei Loch ﬁberlugpfen F13 und F 5 verbunden. Die
Steuersdule (G 87) geht durch den Motor-Magnet und
16uft im 4. GuBeren Loch des an der Hinterseite der
Motorhaube befindlichen F 13 und sein tieferes Ende
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in einem an das Vorderchassis W 9 geschraubtes F 5.
Das tiefere Ende des G 87 wird an ein L 29 und ein
F5 in einem der Auenldcher (Gf 18) und das andere
Ende (Gf 17) an der bereits befestigten Spurstange
durch Muttern gesichert.

Jetzt wird, wie in Fig. 2 gezeigt, das Getriebe gebaut,
welches den Kran und die Kranwinde bewegt. Eine D 3
wird quer iber eine LP im 4. Loch angeschraubt. Ein
weiteres D 3 wird, wie abgebildet, rechtwinklig am
ersten befestigt und trégt die Schneckenwelle G 120.
Das Vorderlager dafir ist ein D 1. Dann wird an der
Vorderseite der Welle ein KR 10a befestigt.

Die zweite Welle G 120, die ebenfalls eine Schnecke
und ein KR 10a trégt, verlGuft ,lmrulle[ zur anderen,
aber etwas tiefer. Die Lager W 1 werden durch G 25
und M 1 an der Basis LP befestigt und ihre Héhe ein-
gestellt, so daf} die Schnecke in das an der Hinter-
achse befindliche KR 10b eingreifen kann. Die ganze
Anordnung wird jetzt am Fahrgestell durch vier D 1
befestigt. Die Hinterachse, ein G 87 und G 55 durch
Gf 46 verbunden, léuft in W 1, die an den Chassis-
W 27, wie abgebildet, angeschraubt werden.

Danach wird das Wedhselgetriebe gebaut. Ein D 1
wird, wie in Fig. 2 gezeigt, am Fuf} eines D 3 ange-

schraubt. Dieses D 1 trégt ein G 55 mit einem KR 10a -

und KR 10b an einem Ende. Das vordere KR 10 b wird
vom Motor durch eine Kette angetrieben. Ein weiteres
D1 wird im 3. Mittelloch des D 3 durch ein G 55 und
M1 befestigt und bildet den Zapfen fiir den Hebel
des Wechselgetriebes. Diese D1 werden durch ein
weiteres G 55 in den Eckléchern verbunden, um die
Lager starr zu halten. Ein auf der Basis-Oberseite LP
in den Vorderldchern befestigtes W 1 wird als Lager
fur den oben erwéhnten Zapfen (G 55) ausgerichtet.
Das andere Lager ist ein an das Querstiick F 13 an-
geschraubtes D 2.

Somit ist ersichtlich, da} durch die Bewe ung des
Hebels D 3 entweder das Getriebe und damit die
Hinterréder (1), oder der Kran (2) in Tétigkeit gesetzt
werden kann.

Fig. 2 — Getriebe und Antrieb

Jetzt wird der Kliver gebaut, wie in Fig. 1 gezeigt.
Die aus zwei F9 bestehende Basis wird durch ein D 2
an KR 40b befestigt. Der andere Teil des Klivers wird
durch F9, F17 und zwei Schlissel aufgestellt, letztere
durch ein D1, wie abgebildet, unten verbunden. Die
mittlere Spindel G 87 &uft in einem D 2, welches im
Klgver zwischen den senkrechten F9 angeschraubt ist,
durch KR 40b und Basis LP und zuletzt durch D 3. Ein
KR 20b wird zwischen D 3 und Basis LP an der Spin-
del befestigt und greift in die bereits befestigte Spin-
del. Ein weiteres, oben an der im Kliiver beﬂgndlid'nen
Spindel befestigtes KR 20b greift in ein KR 20a auf
einem als Winde dienenden G 55. Damit das Getriebe
ordentlich ineinandergreift, sind Unterlagscheiben
(B10 oder E 1) zur Dichtung zwischen KR 20b und D 2
im Kliver erforderlich. Das obere Laufrad nach Gf11.

Der Kliver wird mit der Hand durch ein Rad hinter
dem Fihrerhaus gedreht. Dieses Rad, ein I 29 (mit
$1 als Griff) wird an ein senkrechtes G 55 befestigt,
welches durch ein am Querstab F 13 hinter dem Fihrer-
haus befestigtes L 29 |&uft. (Fig. 1.) Das tiefere Ende
|&uft in einem Aufienloch eines weiteren L 29, welches
an die Fahrgestellseite durch ein W 1 befestigt wird.
Die Spindel tragt ein KR 204, welches rechtwinklig
in ein KR 20b greift, das an eine horizontale Welle
G 120 befestigt wird. Das Vorderlager der Welle ist
ein F 5, welches an die Unterseite der oberen W 18,
die die Fahrgestellseite bilden, durch ein W 1 be-
festigt wird. Das Hinterlager ist ein weiteres F 5, das
ebenfalls durch ein W 1 an die Fahrgestellseite un-
ten befestigt wird. Die Welle tragt eine Schnecke,
die in ein an derBasis des Kliivers befindliches KR 40b
greift. Somit wird der Kliver durch Drehen des Hand-
rades gedreht. Ein Schluflicht wird am Kliverkopf,
wie in Fig. 1, befestigt.

Der Umschalter fiir den Motor, wie auf Seite 79 ge-
zeigt, wird mit W 1 befestigt.

Auf der Schalttafel ist ebenfalls ein aus einem KL
und drei S 1 gebauter An- und Abschalter fir die
Lampe angebracht,

Fig. 3 — Steuerung
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Zuschnitte fur Modelle im Teil IV

Die untenstehende Zeichenerkldrung ver-
anschaulicht, welche Umrisse fiir die je-
weiligen Modelle verwendet werden.
Wahlit die richtigen Umrisse und paust

C O

dieselben sorgfaltig durch auf Trans-
parentpapier. Das Durchgepauste wird
auf Karton, Sperrholz oder anderen
Werkstoff aufgeklebt. Ausschneiden und
einpassen.
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Zeichenerklérung der Umrisse

Modell Seite Teil 1 Umris
Morseapparat| 82 | Indikator 0-0-0-0
Elektromotor 81 | Schwungrad +—+—+
Elektromotor | 88 | Schwungrad —_——

Fligel _—
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Teil V

Meistermodelle

Wr nennen die Modelle in diesem Teil nMeistermodelle”,
weil jedes typisch und beispielhaft ist fiir einen bestimmten
Zweig der Technik.

Aufierdem wiederholen und korrigieren diese Meistermodelle
alle die Prinzipien der Technik und Einzelheiten der Standard-
konstruktionen, denen wir seit unserem ersten Start mit dem
ersten elementaren TRIX-Satz nachgegangen sind.

Aber glauben Sie nicht, daf} diese Modelle die Vollendung
bedeuten, weil man sie Meistermodelle nennt. Unser Schlag-
wort ,immer komplett abernie vollendet”stellthohe Anspriiche
sowohl an den Umfang unserer Modelle, als auch an die Bau-
késten; und sogar wéhrend dieses Buch in Druck geht, sind
unsere Konstrukteure dabei, neue Modelle zu planen (einige
davon, nebenbei gesagt, hdchst sinnreich) um sie dem augen-
blicklichen Verzeichnis beizufigen.

Diese Konstrukteure haben schon viele Jahre TRIX-Modelle
gebaut und sie entdecken immer noch neve Anwendungs-
méaglichkeiten fir die Bestandteile, bessere Wege fiir den Bau
und schaffen realistischere Mustersammlungen. Wenn ihr eine
Idee oder Anregung habt von der ihr annehmt, daff sie neu
ist, werden wir immer erfreut sein, sie zu erwégen und fir die
brauchbaren Vorschlége Preise auszusetzen.
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Dreibock-Schwenkkran

gebaut mit 3 Kasten I, 2 Kasten IA, 1 Kasten IB, 4 Kasten IC,
3 Kasten ID, 1 Packung SM 50 und 2 Motoren

Beschreibung

Ein Kran, handlich fiir den Transport von Ort zu
Ort. Angesichts seiner einfachen Konstruktion kann
er in kurzer Zeit aufgestellt und ebenso leicht ab-
ebaut werden. Der Kliiver ist um 180 Grad schwenk-
iar und kann durch Motorkraft aufgerichtet und
esenkt werden. Ein zweiter Motor bedient den
%Iatdlenzug.

Bauvanleitung

Grundplatte

Fertige zwei Tréger, bestehend aus je einem W 9
und einem W 27, im Stof3 durch F 5 verbunden. Der
dritte Tréger, auch aus einem W 9 und einem W 27
bestehend, wird durch ein aufgelegtes W 9 verbun-
den (siehe Fig. 3). Die drei Tréger werden dann zu
einer dreieckigen Grundplatte verbunden, in dem die
ersten Mittellscher der Oberseite der Tréger ver-
schraubt werden. Zwei LP werden dann an der Innen-
seite des Dreiecks wie folgt befestigt: Man ermitteltdas
15. Loch vom hinteren Ende des rechten Trégers und
befestigt das Eckloch der LP in dieser Stellung; donn
verschraubt man die gegeniiberliegende Ecke im 15.
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Teil Teil Teil Teil

Nr. Nr. Nr. Nr.
W1 8 |Fo 12 | L 29 11 | D3 2
Wwe 6 F13 2 G 25 4 B10 3
W18 5 |F17 8 | G55 | 11 | B16 6
W27 6 | KR10a| 4 | G 87 1 | AS 4
51 119 | KR20a| 1 | G120| 1 | Kette | 1
H1 2 KR 10b 4 Uz 2 |Schldss.| 1
LP 2 KR 40b 1 D1 4
F5 24 M1 184 D2 6
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Innenloch des linken Trdgers. Die rechte hintere Ecke
der zweiten LP wird durch Verschraubung des Eck-
loches mit dem hinteren Trager im 11. Mittelloch von
rechts befestigt und am anderen Ende im 3. Loch
durch den hinteren Tréger und das dufiere Endloch
des aufgelegten W 9.

Drelbein

Die zwei schrégen Stiitzen (Fig. 3) sind je aus einem
W 18 und W 27 hergestellt, die mit F 9 verschraubt
werden. Sie sind den hinteren Ecken der Grundplatte
so angefiigt, daf} sie vorwérts ragen und die Deck-
glaﬂo in einer Lage erreichen, die der drehbaren

titze einen senkrechten Stand sichert. Aus einem
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F 9 und zwei F 5 wird eine kleine dreieckige Platte
gemacht (siehe Fig. 2) und mit untergelegten W 1
zum Anschlufl der schragen Stiitzen verschraubt, wéh-
rend an der Verbindung der beiden F 5 ein D 1
lose unten angefiigt wird, um den Zapfen der dreh-
baren vorderen Stitze zu bilden. Diese Stiitze be-
steht aus zwei Paar F 17, finf Loch iberlappt
verbunden und an den Laschen des D 1 unter der
Platte befestigt. Im 6. Loch von unten der beiden
unteren F 17 wird je ein F 9 am mittleren Endioch
angeschraubt und mit einer weiteren Schraube durch
sein 4. inneres Loch und des 2. AufBenloch des F 17
in eine schrdge Lage gebracht, wobei die beiden
Teile der Stitze durch ein D 1 an diesen Schrauben
im Abstand gehalten werden. Durch die letzten
Aufienlécher dieser F 9 wird ein G 55 geschoben,
welches zwei F 5, die durch ein D 1 im Abstand ge-
halten werden, in den Endléchern hélt. (Das untere
Ende des Klivers kann unter Umsténden auch an
dieses G 55 angeschlossen werden.) Die unteren
Enden der F 5 ragen zuriick, um genau unter die
senkrechte Stitze zu kommen. Sie werden mit W 1
und F5 auf der glatten Seite eines KR 40b befes-
tigt (siehe Fig. 3), dessen Nabe mit Hilfe eines quer
auf die Grundplatte geschraubten F 9 auf zwei B 10
Eeserzt und durch ein von unten in die Nabe des
R 40 b geschraubten S 1 gehalten wird.

Antrieb

Der Antrieb wird auf die beiden LP der Grundplatte
montiert. Obgleich er baulich eine komplette Einheit
darstellt,besteht er doch in Wahrheit aus zwei getrenn-
ten mechanischen Sé&tzen. Der erste (Fig. 5), der das
Schwenken, Aufrichten und Senken des Klivers be-
wirkt, ist wie folgt konstruiert: Der vordere Rahmen
besteht aus einem auf die Mitte der vorderen senk-
rechten Kante der vorderen LP geschraubten D 2,
an dessen Winkellaschen senkrecht stehende F 9
befestigt werden. Im 3. AuBBenloch vom F 9 wird
von unten ein G 55 mit aufgestreifter Schnecke an-

ebracht, an dessen &uflerem Ende ein KR10b mit
Ser Nabe nach innen montiert wird. Das an die LP
montierte D 2 soll mit einem F 5 untergelegt wer-
den, um die Schnecke und das KR 40b an der Basis
der senkrechten Stiitze ineinandergreifen zu lassen.
Ober dem KR 10 b am senkrechten F 9 werden zwei
D 2 als Tréger von AS auf G 55 montiert. Das untere
ist so befestigt, daf3 es in das KR 10 b greift, das
obere ist im Mittelloch so mit dem zweiten Aufien-

Fig. 2 — Stirnverschraubung des Dreibockes

loch des senkrechten F 9 durch ein G 55 (auf dem
zwei F5 im oberen Endloch mit Muttern waagrecht
montiert sind, siehe Fig. 4) verschraubt, daf3 es in
ein KR 10 a greift, das am Ende eines weiteren G 55
im gbereu Mittelloch der senkrechten F 9 montiert
wurde.

Das G 55 tréigt zwei aufgeschobene B 16 in der
Gabel als Trommelwinde zum Aufrichten des Kliivers.
Je ein KR 10 b wird am hinteren Ende der beiden
Schneckenlaschen befestigt. An der kurzen Seite der
LP wird ein D 2 mit unterlegten F 5 befestigt. An die
Enden dieses D 2 werden zwei F 5 schrig befestigt,
durch deren obere Innenlécher ein G 12% lduft, wo-
bei zur Wahrung des Abstandes und als Stiitze fiir
die mittleren Getriebe ein D 2 zwischen die F 5 ge-
setzt wird. Das hintere Ende des G 120 wird, nach-
dem 1 Schlissel darauf mit Muttern befestigt wurde,
um einen Hebel zu bilden, an einem F 5 gefesfigt,
das senkrecht am aufgesetzten W 9 errichtet wird.
Zwei W 1 werden als Sperren fir den Hebel an dieses
W @ geschraubt. An das D 2 am vorderen Ende die-
ses 120 wird ein D 1 geschraubt, das ein G 55
tragt, an dessen vorderen Ende zwei zusammenge-
legte KR 10 a montiert werden, deren Zé&hne auf
gleicher Héhe sind, wéhrend am hinteren Ende ein
einzelnes KR 10 a durch eine Kette mit dem Motor
verbunden ist, der dieses Getriebe antreibt.

Die zweite Vorrichtung (Fig. 4) bedient den Flaschen-
zug und ist nur aus Platzgriinden baulich mit erstem
verbunden und ist mechanisch unabhéngig. An dem
in Fig. 4 gezeigten Rahmen werden mit glilfe eines
G 55 zwei waagerecht nach hinten zeigende F 5 be-
festigt, durch deren mittlere Endlécher ein weiteres

Fig. 3 — Dreibock
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G 55 Eehf, das am entfernteren Ende ein L 29 und
am ndheren ein KR 20 a trégt. Das ist die Trommel-
winde fir den Flaschenzug. Am waagerechten F 5
und dem G 55 wird ein senkrechtes F 5 befestigt,
das mit einem W 1 am LP verschraubt wird. An die-
ser LP wird ein waagerechtes D 2 befestigt, das
ein G 55 mit einer Schnecke trégt und so zu be-
festigen ist, daf} letztere in das KR 20 a der Trom-
melwinde greift. Am hinteren Ende des G 55 wird
ein KR 10a befestigt, das durch eine Kette mit dem
zweiten Motor verbunden ist. Am G 55, das als
Spanner am Kopf der senkrechten F 9 am vorderen
Rahmen benutzt wurde, werden zwei F 5 horizontal
fest verschraubt, um ein Gf 10 zu tragen, das als
Leitrolle fir den Flaschenzug dient.

Kiiver — (Ausleger)

Das Mittelstiick wird aus einem W18 und einem W 27
auf der einen Seite ynd aus zwei W 18 und einem
W 9 auf der anderen Seite gefertigt, die alle im
Stof} verschraubt werden. An den Enden dieser lan-
gen Winkelstreifen werden F 17 angebracht, am
unteren Ende vier Loch Uberlappt, am oberen drei
Loch. Diese Streifen werden dann zusammengefigt,
indem die mittleren Endlécher eines F 5 mit den
- Mittellochern der langen Streifen in deren Mitte ver-
schraubt werden. An beiden Enden wird je ein F 5
so aufgesetzt, dafd die Streifen nur eine Mittelloch-
breite voneinander entfernt sind. Dadurch wird er-
reicht, dafd die Enden fiir weitere Montagen geniigend
nahe zusammenstehen. Gleich Gber dem oberen F 5
werden zwei F 5 rechtwinklig zur Kliverachse ange-
setzt, die ein Gf 40 tragen. In den mittleren End-
I6chern der oberen F 17 wird ein weiteres Gf 40 be-
festigt. Das untere Ende des Kliivers wird dann Gber
die Enden des G 55 im Knick der schwenkbaren
Stitze des Dreibeins gestreift. Nun ist nur noch das
Legen der Seile notwendig. Fir die Aufrichtung des
Kluvers befestige man ein Ende am oberen F 5 am
Kliver und filhre es durch die kleine Rolle Gf 11
(befestigt durch ein U 2 an einem G 87, welches
seinerseits an der schwenkbaren Stiitze des Dreibeins
befestigt und mit einem G 25 eingehdngt wird.)

Fig. 4 — Motor und Flaschenzuggetriebe

Das Seil wird dann Gber das obere Gf 40 und zuriick
Uber eine kleine Rolle (zwei B 10 und ein M 1) am
inneren Ende des G 87 und von dort zur oberen
Trommelwinde geleitet.

Das Seil fir den Flaschenzug wird unter dem Gf 40
am Ende des Klivers befestigt und gleitet durch einen
Block (acht L 29 und zwei F 5 auf einem G 25, am
unteren Ende der F5 zwei H 1). Von hier aus wird das
Seil iber das Gf 40 und dann an der Oberseite
des Kliivers Uber das Gf 10 vor dem Antrieb zur
unteren Trommelwinde geleitet.

Fig. 5 — Meter und Auslegergetriebe
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Feuerwehrauto mit ausziehbarer Leiter

gebaut mit je 3 Kasten | und IA, 4 Kasten IB, 3 Kasten IC, 5 Kasten ID,
2 Packungen TRIX-Gummireifen und 2 Motoren

Bavelemente

Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr. Teil Nr.
W1 11| F13 6| L2o |12] D1 6
W o 9| F17 5| L 49 8| D2 3
W18 8| KR10a | 1| G25 6| D3 3
W27 | 10| KR20a | 3| G55 |12 | R 35 | 2
§$1 |164 | KR10b | 1| GB87 6| B10 | 6
E 1 1| KR20b | 3| G120) 3| B 16 | &
F5 32| M1 (278 | U1 4| AS 3
F9 29 m 2 2 U2 o Kette 1

Beschreibung

Dieses Modell ist ein schones Beispiel fiir ein in der Feuer-
bekimpfung allgemein iibliches, von der Feuerwehr be-
nutztes Gerit. Die Leitern kénnen mit Hilfe einer der ein-
gebauten Motoren sowohl ausgezogen und zusammenge-
schoben, als auch aufgerichtet und gesenkt werden. 5”
zweite Motor stellt die Energie fiir in Hinterradantrieb.
Ein Kupplungshebel ist angebracht und der Gebrauch
eines gewdhnlichen und eines Wechselschalters erlaubt die
Durchfiihrung aller Operationen. Drei Leitern sind vorge-
sehen, die ausgezogen eine Entfernung wvon fast 90 ecm
iiberspannen.

7‘

Bauvanleitung

Fahrgestell

Das Fahrgestell wird aus W9 und W 27 hergestellt,
mit W 18 als Chassis fir Fiihrerstand und Motorhaube,
zum Kohler sich etwas verjingend. Dieser Rahmen
wird mit F13 quer iGber das Hauptfahrgestell und
mit einem W @ Gber die Kishlerbasis gespannt. Der
Kihlerrahmen besteht aus senkrechten F 9 mit oberen
Querverbindungen aus zwei F 5. Die Motorhaube be-
steht an den Seiten und oben aus F 9 und W1. Das
obere Gestell des Rumpfes besteht aus W 27, die an
den vorderen Ecken von F 13, an den hinteren von
F17, die im 9. Loch verschraubt sind, gehalten wer-
den. Die Oberkanten werden vorn und hinten durch
ie zwei F9, 5 Loch iberlappt verbunden und ver-
steift. F13, mitgehalten durch die Schrauben, die die
senkrechten F 17 halten, werden mit den unteren En-
den an die W 9 am Hinterende des Fahrgestells ge-
schraubt. An die vorderen iiberlappten F9 werden
twei D 3 senkrecht errichtet, mit einem dritten da-

101



meccanoindex.co.uk

Das TRIX-Baukasten-System

zwischen als vordere Leiterstitze. Durch die senk-
rechten F 17 geht eine G 120, die als Zapfen im Dreh-
punkt der Leitern dient.

Das Lenkrad ist ein L29 auf einem G 87, weldhes
durch ein F5 geht, das an der Motorhaube befestigt
ist und unten zu einem weiteren F 5 fihrt,
das an der Unterseite des Fahrgestells befestigt ist.
Am unteren Ende des G 87 wird ein F5 befestigt,
an dessen anderem Ende ein U 2 festgemacht wird
(Gf17). An der Aufienseite des U 2 sitzt ein F9,
dessen anderes Ende an eine Laufstange F17 ge-
schraubt wird (siehe Fig. 2).

G 25 werden als Achsen an D1 befestigt, die mit
G 55 als Drehzapfen und weiteren D1 locker ver-
schraubt werden, welche ihrerseits an D 2 sitzen,
die an das Fahrgestell geschraubt sind. Am unteren
Ende der G 55 werden F17 befestigt, deren hintere
Enden an die Laufstange F17 geschraubt sind.
Réder nach Gf 49.

Die Hinterachse, zwei G 87 nach Gf 46 verbunden,
ist mit Hilfe von D1 am Fahrgestell befestigt. Réder
nach Gf42. Auf der Achse wird ein KR20b mon-
tiert, um die Kraft vom Motor am hinteren Ende
des Modells zu Ubertragen. Dieser Motor treibt ein
KR20a, das an einem G 120 steckt, welches eine
- Schnecke tragt und in einem F 5 gelagert ist, das an
einem senkrechten W 9 befestigt ist. Diese Schnecke
greift in das KR 20b auf der hinteren Adhse.

Leitergetriebe

Dieses Getriebe ist im vorderen Teil des Rumpfes
untergebracht. Der Motor treibt ein KR 10a auf einem
G 120 welches in einem F5-Lager rotiert. Am vor-
deren Ende sitzt ein KR10b und das Spindelende
lagert in einem Hebel. (Ein F9 waagrecht mit einem
W9 fest verschraubt.) Das KR10b greift in ein
KR 20 a auf einem G55 mit Schnecke, welche ein
KR 20 b auf einem G 87 treibt, das die Winde fir
den Hebezug der Leitern bildet (siehe Fig. 4).

Ein D2, an die Seite des Fahrgestells geschraubt,
tragtein weiteres KR20 a auf einem G 55mit Schnecke,
welche ein weiteres KR20 b auf einem G 55 treibt,
was eine weitere Winde zum Aufrichten der Leiter
vor dem Ausziehen bildet.

Der Hebel (F9) in dem das KR10b Iagerf, ist in
Wirklichkeit ein Schalthebel, der eine der oberen
Trommeln nach Bedarf an denselben Motor anschlief3t.

Das Seil der unteren Trommel geht iber ein Gf37
auf ein G87 (W1 als Lager) an der Rickseite des
Fahrgestells und zur Basis der Lleiter, wo es be-
festigt wird.

Die Leitern

Diese sind wie folgt konstruiert: Die Hauptleiter,
zwei W 17 an jeder Seite, im Stof3 mif F 9 von aufien
verbunden, im Abstand gehalten durch G55, von
denen das obere ein Gf11 trégt. Die zweite Leiter,
ein W27 und W18 an jeder Seite, verstérkt durch
F17, wird gleichfalls an den Enden durch G 55 ver-
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bunden, von denen eines ein Gf11 tragt. Auf dem
anderen befindet sich eine Rolle, bestehend aus zwei
B10 und drei M 1. Am Stofd wird die Leiter durch
zwei G 25 verschraubt, die durch ein Gf 46 verbun-
den werden. Die obere Leiter besteht aus zwei W 18
auf jeder Seite, im Stofd durch Gf 51 verschraubt, ver-
bunden durch G 55. Um ein Abgleiten zu verhindern,
trégt die zweite Leiter am unteren Ende D 2 und am
oberen F5 mit W1, an der Yorderseite ein waage-
rechtes F5 mit einem weiteren W1,

Das Seil, am unteren G 55 der oberen Leiter be-
festigt, lauft Gber die obere Rolle der Mittelleiter,
Uber deren untere Rolle Gf11, dann zurick Gber
das Gf11 am Kopf der unteren Leiter. Dann lGuft
es weiter Uber ein Gf11 auf den Drehzapfen G120
und schlieBlich zur oberen Winde. Jede Leiter gleitet
leicht auf den Schraubenkdpfen der darunterliegen-
den Leiter.

Als Gegengewicht werden ibrige L 29 oder andere
Obrige Teile innen am Fuf3 der unteren Leiter be-
festigt (siehe Fig. 5).

Die Leitersprossen kdnnen aus einem durch die
vntere Lochreihe der Lochstreifen entsprechend ge-
zogenen Faden gebildet werden.

Der Schalter, dessen Einzelheiten der Seite 79 ent-
nommen werden kdnnen, erfordert einen Kasten
Elektro 11.

Genauere Einzelheiten der verschiedenen Antriebs-
arten sind auf Seite 61 2V finden.

Fig. 6 — Leitern-Satz

Fig. 5

Teilweise ausgezogene Leiter
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, GroBer Portalkran
gebaut mit 7 Kasten I, 6 Kasten IA, 3 Kasten IB, 6 Kasten IC,
7 Kasten ID, 4 Packungen SM 50 und 4 Motoren
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Beschreibung

In Bauunternehmungen und Schiffswerften, wo grofle
Lasten mit grofler éenauigkeit an bestimmte Punkte ge-
bracht werden miissen, finden wir den Portalkran. 5"
Kranfithrer hat jede Bewegung, vor und zuriick, rechts
und links, schwenken auf und ab in der Hand. Das sind
Vorginge, die man mit diesem schonen Modell duferst
getreu nachahmen kann.

Bavelemente
Teil Teil Teil Teil
Nr. Nr. Nr. Nr.
W 1 1B|F 8 54| M2 2| D3 5
W 9 B|F 13 14| L29 20 | Ra5 12
W18 | 14| F 17 24 | L 49 3| B10 4
W 27 | 14 | KR10a 3| G25 | 11 | B16 2
S 1 | 347 | KR20a 6| G55 | 11 | As 5
S 2 6 | KR10b 4| G120 6 | Kette 3
H 1 2 | KR20b 5| U1 1 |Schiussel| 8
P 1 | KR40b 11 D1 []
FS a7 ™M1 482 | D2 14
Bavanleitung
Briicke

Jeder Pfeiler besteht aus W 27 und W9, verbunden
durch zwei F5. Ein W18 Uberbrickt das Oberteil
wéhrend die Quertréger am FuB auszweiF9 und
F17 bestehen, durch D1 mit den Winkeleisen ver-
bunden (siehe Fig. 2).EinF 17 und 4 Schlissel bilden
die Mittelstitze. R&der nach Gf40 laufen auf G 25.
An den vorderen Rédern sind KR20 a befestigt, die
in Winkeliibertragung von KR 10 b getrieben werden.
Letztere sitzen auf Achsen, 26 cm lang, durch das
obere W18 und ein W1, mit einem F9 und F5 an
der Ecke der Stiitze befestigt.

Der Briickentréiger (siehe Fig. 5) besteht aus Fachwerk,
hergestellt aus vier W 27 und vier W18, im Stof3 durch
F? verbunden. Sie werden dann durch 8 Streifen,
bestehend aus F? und F5, verbunden. Die beiden
Endstiitzen bestehen aus F17 und F5. Die beiden
Seiten werden an der Unterseite durch finf F13, und
zwei F13 an der Oberseite des Fachwerks verbunden.
Vier G120 mit Muttern bilden die zentrale Verstei-
fung. Der Motor (Nr. 1) wird durch einem D2 und
einem D3 gehalten (siehe Fig. 3) und treibt durch
eine Kette ein KR20 a und zugleich eine AS auf der-
selben Achse (G55), die in einem D2 l&uft, welches
mit einem D3 verbunden an einem der F13-Quer-
stdbe befestigt ist und oben durch ein F5 und U1
am G120 gehalten wird. Die Schnecke greift in ein
KR20b, welches an einer ‘Achse (50 cm lang) be-
festigt ist, die in einem D2 lagert. An den Endan
dieser Achse greifen KR10b in die KR20b an den
senkrechten Achsen der Pfeiler. Die oberen W18 der
Pfeiler werden mit den W18 des Briickentr&gers ver-
schraubt, F17 versteifen die Verbindung.

An den Oberkanten der Briicke werden starke, blanke
Kupferdréhte verlegt, um iber Kontaktbirsten am
Kranwagen die Stromzuleitung zu den Motoren zu
ermdglichen. Diese Dr&hte missen von der Briicke

Isoliert und 1 cm bzw. 2 cm von der Kante entfernt
sein. An einer Kante wird eine Leitung, an der anderen
zwei gelegt. Pappe oder schwaches Holz kann als
Isolator verwendet werden. Die Leitung wird mit
dinnem Kupferdraht befestigt (wie auf Fig. 8).

Krun-'Fuhrgostoll

Die Seiten werden durch W18 gebildet, die durch
D2 und F9? verbunden werden (siehe Fig. 4 und 7).
Drei F13 und drei F17 mit einem in der Mitte aufge-
schraubtem L49 bilden den Boden. Réder, nach Gf41
werden auf G120 befestigt, die in F17 laufen, welche
mit F5 an die Seiten geschraubt sind. Ein G55 wird
in das Mittelloch des L49 geschraubt und derart der
Zapfen gebildet, um den sich der Filhrerstand dreht.
Der Wagenantrieb ist in Abb. é gezeigt.

Fig. 2 — Brickenpfeiler
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Ein D3 wird mit W1 in den oberen Lochern des
Motorsockels befestigt. Im zweiten oberen Loch
wird ein F5 mit unterlegter Mutter senkrecht an-
gebracht. An der Spitze dieses F5 wird ein D2
mit 2 Schrauben befestigt. Ein KR20a, welches in
die Schnecke greift, wird zwischen Muttern auf
einem G 25 festgemacht, das in dem zweiten Mittel-
loch des F5 lagert, nachdem ein B10 in das Ober-
loch des D3 geschoben wurde. Am Ende des G25
wird ein KR10a festmontiert, ein weiteres KR10a
an der Schneckenachse (Fig. 6). Letzteres wird
durch eine Kette vom Motor getrieben. Der ganze
Satz wird mit zwei D2 am Wagen befestigt, wie
in Fig. 7 gezeigt. An eine der Radachsen wird ein
KR20 a montiert und durch eine Kette angetrieben.

Der Kartonboden wird in Abmessungen gefertigt,
wie aus der Skizze (Fig. 9) ersichtlich. Drahtringe
werden in der Art gelegt, wie Fig. 4 zeigt. Sie
werden durch Schlingen aus feinem Kupferdraht
gehalten, der unten zusammengedreht wird. Der
oden kann auch aus Holz gemacht und die Ringe
kénnen an kleine Schrauben gelétet werden. Auf
keinen Fall dirfen diese Ringe sich einander be-
rihren oder Kontakt mit dem Wagen haben.

Fihrerstand und Ausleger

Zwei F? werden an die LP geschraubt, wie aus
Fig. 10 und 11 ersichtlich; zwischen die hinteren
Streifen und die Basis werden Beilagscheiben ge-
schoben. 2 Motoren werden zusammengeschraubt
und an der Aufienseite durch F 9 verléngert, dann
umgekehrt an die senkrechten F9 geschraubt. Eine
Achse (G55, G25 und M2), die ein AS tragt, lauft
in den zweiten vorderen Lochern der F9 (s.Fig.11).
Ein KR20b am Ende dieser Achse greift in eine A
auf einem G55 in einem D2, welches am F9 be-
festigt ist. An dieser Schneckenachse ist ein KR10b
befestigt und wird iiber eine Kette vom Motor
getrieben.

Pig. 5 — Traggerist — Teilansicht
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Die Trommelwinde (zwei L 29, vier G 55), gehalten
durch zwei G 25, dreht sich in den senkrechten F9.
An einem Ende ist ein KR 20b befestigt, Muttern
halten das andere. Das KR 20b greift in eine AS,
die an einem D 2 auf einem G55 |§utt. Auf der
gleichen Achse sitzt ein KR 10b und wird iiber eine
Kette durch den zweiten Motor getrieben. Der
Ausleger besteht aus F17, F13 umfF ?, wie Fig. 11
zeigt. Zwei L 29 und D1 werden zur Bildung der
Spitze benutzt. Eine RolleéGf 11) l&uft, durch Mut-
tern gehalten, auf einem G 55.

Ein erhéhtes Lager fir den Fihrerstand wird aus
einem L49 hergestellt, mit 4 Schrauben und Mut-
tern in den duBleren Lochern und einem glatten
L49 dariber, um die Schraubenkénfe zu ver-
decken. Diese wird auf den mittleren Lagerzapfen
(G 55) im Wagen geschoben. Der Zapfen geht
durch das 5. Mittelloch (von vorn) der LP und durch
das Mittelloch des D 3. Ein KR 40 b wird am Schaft
montiert und greift in die vordere AS.

Das Gleis wird durch Aufschrauben von W 27,
W 18 und W 9 auf eine Grundplatte 70 x 50 ¢cm
gebildet. Die Schienen sollen 55cm Abstand haben.

Stromzuleitung und Schaltung

Die 3 Kontaktleitungen an den Seiten der Briicke
werden wie oben beschrieben montiert. An einer
Seite des Kran-Fahrgestells wird ein doppelter
Stromabnehmer befestigt, der mit den beiden Lei-
tungen an der Briicke Kontakt hé&lt, wenn der Wa-
gen entlang |&uft. Die einzelne Leitung speist den
Einzelkontakt an der anderen Seite des Fahr-
gestells.

An der Unterseite der Kranbasis (LP) werden 2 Kon-
takte montiert, die gegen die Kontaktringe auf
dem Fahrgestellboden driicken.

Ein Doppelkontakt ist fiir jeden Pfeiler erforderlich.
Er entnimmt Strom durch Reibung auf 2 Leitungen,
die neben den Schienen angebracht werden.

I T
| |
Py |
" |
|
| 8 |
! |
' |
|
| |
0 |
{ |
Fig. 8
Befestigungsartder Kontaktieitung
am lsolierstreifen Fig. 9 — Skizze fir FUhrerstand-Dach und Kran Fahrgestell-Boden
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Fig. 10 — Kranwagen mit aufmontiertem Motorenhaus

Sie werden durch Aufléten eines Kupferdrahtes
auf die Képfe von Schrauben in der (Erundplotte
hergestellt. Alle Kontakte kdnnen aus Messing,
Phosphorbronze oder F 1 gemacht werden und
sind, an Isolatoren geschraubt, am Modell zu be-
festigen.

Zur Herstellung der Leitungen befestige man 4 iso-
liarte Dréhte an den Kontakten an den Briickenpfei-
lern. Eine Leitung geht direkt zum Motor im Briicken-
tréger, die anderen 3 zu den Leitungen an den
Seiten. Im Fahrgestell fihrt eine Leitung vom Motor
zum Einzelkontakt an der Seite, wéhrend 2 Leitun-
gen vom Doppelkontakt an den beiden Kontaki-
ringen befestigt werden. Im Fihrerstand verbindet
eine Leitung die Motoren mit den Kontakten und
der Grundplatte. Alle Motoren sind geerdet, d. h.
ein Pol ist durch Draht oder durch direkte Berihrung
mit dem Rahmen verbunden. (Siehe Fig. 12.) Nun
werden 4 Leitungen mit den Kontaktleitungen an
den Schienen verbunden und zu den Schaltern ge-
fihrt (siehe Fig. 13). Die Schalter werden wie auf
Seite 79 beschrieben, gebaut.
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Fig. 11 — Motorenhaus mit Ausleger
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Fig.12 — Verlegen der Driihte
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Pendeluhr (mit Selbstaufzug)

gebaut mit 5 Kasten I, 4 Kasten IA, 5 Kasten IB, 12 Kasten IC,
7 Kasten ID, 1 Kasten Elektro 11 und 1 Motor

Beschreibung

Diese Pendeluhr mit vollautomatischem Selbstaufzug ist
eine Meisterleistung. Sie ist nur mit TRIX-Teilen gebaut.
Sie geht stets ohne Kontrolle, vorausgesetzt, daf die Strom-
quelle bestehen bleibt, um den Selbstaufzug zu bedienen.

Das Getriebe im Gehiuse der Uhr ist ein hervorragendes
Beispiel dafiir, wie bei alleiniger Anwendung der iiblichen
Ubertragungsverhdltnisse, ein genauer Gang des Minuten-
und Stundenzeigers erzielt wird. Volle Hemmung wird
vorausgesetzt. Die Regulierung erfolgt durch entsprechende
Pendellinge. Der ungewihnliche Selbstaufzugs-Mechanis-
mus arbeitet nach dem Prinzip der endlosen Kette; ist ins
Gewicht eingebaut und wird vom Motor belrieben. Die
Uhr ist mit Sockel iiber 1,80 m hoch und ist nur ein wei-
teres Beispiel, das die vielseitige und praktische Anwen-
dung des TRIX-Baukasten wiedergibt.
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Fig. 3
Uhr, Pendel, Aufzug und Gewicht

Bavelemente
Teil Teil Teil Teil
Nr. Nr. Nr. Nr.
W1 13| Fo 20 | M1 186 | U2
] 2 | Fi3 10 | M2 D1

W18 14 F17 13 L 49

§1 122 KR10a| 3 G 25

H1 1 KR20a| 3 | G55

Nw o o e =
w| o
-
- =]

KL 1 KR 10b| 12 G 87 1 AS
1S 2 KR20b| 7 G120 Kette
F5 9 KR 40b| 7 U1 Schlussel
Bauanleitung
Die Uhr

Beginnt mit dem Bau des Geh&userahmens, der
quadratisch ist. Die senkrechten und die seitlichen
waagerechten Eckstiicke sind W 18. Vorn werden zwei
senkrechte und zwei waagerechte F 17 verschraubt,
wie aus Fig. 3 ersichtlich. Die Rickseite ist entsprechend
gebaut (Fig. 4). Versteifungsstibe werden in einem
spéteren Stadium angefigt. Nun wird ein weiterer
Rahmen gebaut, der mit dem hinteren Gbereinstimmt
und im Hauptrahmen des Gehé&uses zehn Loch von
der Hinterwand entfernt befestigt wird (Fig. 5). Diese
sechs senkrechten F 17 tragen fast das gesamte Ge-
triebe. An das untere Endloch des mittleren F 17 wird
ein D1 geschraubt, ein weiteres sechs Locher hher
an das gleiche F 17. An der anderen Seite der D 1
wird ein F 9 so bafestigt, daB} ein Kastenrahmen ent-
steht (siehe Fig. 8). In jeder Uhr muf} sich der Minu-
tenzeiger 12 mal schneller drehen als der Stunden-
zeiger. In unserem Modell ist dazu eine Menge Ge-
triebe notwendig, welches wie folgt in den Vorderteil
des Rahmens eingebaut wird:

Fig. 4 — Ansicht von hinten
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Ein G 120 mit darauf befestigtem KR 20a steckt im
mittleren Loch des vorderen, mittleren F 17 und im
Endloch des oben genannten F 9. Ein KR 20b (Nr. 1,
Fig. 6) wird auf dieser Achse befestigt, die Nabe
ist dem F 17 zugewandt. Dieses Zahnrad muf} in die
Schlitze eines senkrecht dazu montierten KR 40b

reifen. Ein KR 20 a wird, wie abgebildet, als Tréger
ges Stundenzeigers mit einem G 25 an einem KR 40a
befestigt. Dieser Satz dreht sich lose auf der Achse
und wird von M 1 gehalten. Ein KR 40b (Nr. 2, Fig. 6),
das, wie oben erwéhnt, in Rad Nr. 1 greift, wird an
einer Achse G 87 befestigt. Die Lager dafiir sind ein
W 1 und das Mittelloch des Eck-W 18 (Fig. 7). Es wird
gehalten durch Gf 24. Ein KR 10b (Nr. 3, Fig. 7) wird
an dieser Spindel angebracht und treibt ein Zwischen-
getriebe Nr. 4. Dieses Getriebe besteht aus zwei
KR 10a auf einem G 25, gelagert in einem U 2 und
ist mit einem G 25 und W 1 am Rahmen befestigt
(Fig. 6). Dieses Getriebe treibt ein KR 20b, Rad %,
auf einem G 55, das in zwei D 2 |&uft, welche an
das vordere senkrechie F 17 und an das Eck-W 18
angeschraubt sind (Fig. 6). Diese Achse trégt auch
ein KR 10 b, Rad 6, welches im rechten Winkel in
das bereits montierte KR 40b greift. Prift dieses
Getriebe und achtet darauf, daf} es glatt 1duft. Nun
dreht die lange Achse (G 120) und Gberzeugt euch,
daf} der Minutenzeiger 12 mal schneller lGuft als der
Stundenzeiger.

Der Zeigermechanismus ist nun vollsténdig.

Nun wird das in Fig. B gezeigte Reduktionsgetriebe
eingebaut. Uber der Achse (G 120) wird eine weitere
Achse G 87 befestigt. Sie trdgt ein KR 20b und
KR 10b und wird so montiert, daf3 das KR 10b in
das bereits montierte KR 20a greift.

Fig. 5 - Rickenansicht mit Getriebe

Fig. 86 — Zeigergetriebe Fig. 7 — Ubersetzung Fig. 8 — Ubersetzung

11
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Fig. 9 — Teilansicht mit Anker und Ankerrad

Fig. 10 — Gewicht, Aufzugsvorrichtung und Schalter

112

Das KR 20b soll in ein KR 10b greifen, dessen Mon-
tage spéter besprochen wird.

Der Treibmechanismus wird folgendermafien her-
gestellt: Die Zentralachse G 87 l&uft in dem mitt-
leren F17 und trégt zwei KR 40b (7 und 8, Fig. 5)
und ein KR10b (9).am Ende. Das erste KR 40b, Nr. 7
greift in zwei KR 10 b auf einem G 87, welche ein
weiteres KR 40b tréigt (Nr. 10). Das zweite KR 40 b
(Nr. 8) trégt die Gewichtskette und treibt die Sperr-
vorrichtung, die spéter beschrieben wird. Das KR 40 b
(Nr. 10) treibt ein weiteres Paar KR lObéNr. 11) auf
einem G 87, auf dem sich ein weiteres KR 40b be-
findet (Nr. 12). Dieses Rad greift in ein weiteres Paar
KR 10b (13), welche an die Achse der Sperrvorrich-
tun?‘ montiert sind, wie Fig. 11 zeigt. Das Sperrad
(Ankerrad) wird nun aus einem L 49 und acht W 1
wie gezeigt hergestellt (Fig. 11). Diese W 1 missen
genau und fest am L 49 angebracht werden. Der
ganze Satz wird wie folgt auf der Achse durch ein
KR 20b befestigt:

Die Sperrvorrichtung (Anker) wird aus zwei F 5 und
zwei D 1 hergestellt und an einer Achse G 120 be-
festigt, wie in Fig. 9 gezeigt. An dieser Achse wird
ein Hebel (F 17 und D 1) im rechten Winkel zur
Sperrvorrichtung befestigt. Eine Achse, ein G 87 und
G 55 durch Gf 46 verbunden, wird iiber der Sperr-
vorrichtung befestigt. Daran wird mit einem H 1 das
Pendel angebracht. Das Pendel besteht aus acht F 17
und acht L 49 als Gewicht.

Wenn die Uhr nachgeht, ist das Pendel zu verkiirzen,
wenn sie vorgeht ist es zu verldngern. Die genauve
Lénge mufl durch einen Versuch gefunden werden,
wenn auf Genauigkeit gepriift wird. Als Filhrung fiir
die Kette dient ein KR 20b, das auf einem G 87
befestigt, im unteren F 17 des Rahmens gelagert ist.
Der Uhrmechanismus wird mit der bereits montier-
ten Achse des Minutenzeigers G 120 durch das in
Fig. 8 gezeigte Getriebe verbunden.

Fig.11 — Ankerrad



meccanoindex.co.uk

Vollsténdiges technisches Handbuch

Selbstaufzug-Mechanismus und Gewicht

Er wird in der Form eines Kastens hergestellt, dessen
Kanten aus W 18 bestehen, an den Schmalseiten
durch F9, an den Breitseiten durch F13 zusammen-
gehalten. Am Boden wird ein Motor befestigt, der
uber eine Kette ein KR20b auf einem G120 im
oberen Teil des Kastens treibt. Dieses G 120 tragt
eine Schnecke, die in ein KR 20 b greift, das auf
einem im rechten Winkel dazu montierten G120
sitzt, welches am anderen Ende ein doppeltes KR 10 b
trégt. Dieses greift in ein KR 40 b uu? einer paral-
lelen Achse, die in der Mitte ein KR20 b trégt, welches
als Filhrung fir die Kette dient, die durch Deckel und
Boden des Kastens l&uft.

Ein KR10a in einem U2 wirkt als Fihrung fir das lose
Ende der Kette, welche Gber das KR40 b in der Uhr,
Uber das Fihrungs-KR 20 b durch den Boden des
Kastens l&uft. Verwendet die iibrigen F5 als Gegen-
gewicht und sorgt dafir, daf3 der Kasten senkrecht
héngt.

Der Sockel

Es wird empfohlen, einen Sockel zu bauen, der die
Uhr, das Gewicht und die Aufzugsvorrichtung trégt.
Ein Teil ist in Fig. 13 gezeigt. Er wird aus W27, W 18,
W1 und F17 in der gewiinschten Hohe hergestellt.
Vier Fihrungsseile fir das Gegengewicht werden mon-
tiert, wie aus Fig. 2, 3 und 13 ersichtlich. Die Seile
werden mit Hilfe von in den Boden geschraubten
G25 gespannt.

Falls gewiinscht, kann die Uhr, statt einen Sockel zu
benitzen, an der Wand befestigt werden, aber die
Fiih:;.mgsseile missen dann am Fuf3boden befestigt
werden.

Der Schalter, der die Aufziehvorrichtung bedient,
wird an der Rickseite des Gewichts gezeigt. (Siehe
Fi?. 10.) Er besteht aus einem abgeschnittenen Schlis-
sel, auf dem ein KL mit zwei IS befestigt ist. Uber-
zeugt euch, daf? die KL keinen Kontakt mit dem
Schlissel hat, der sich auf einem G 25 im vierten Loch
dreht. Ein Stiick Karton oder Holz wird zugeschnitten
und wie gezeigt verschraubt. Beachtet, dafi die
untere Kante durch den Drehzapfen G25 befestigt
wird. Die KL soll gegen den Karton driicken und so
den Schalter in seiner Lage halten. Eine geschmeidige
Litze |&uft von der Schraube, die die KL hélt, zu einer
Polklemme des Motnrs,

Ein Schaltzapfen, U2, wird so am Sockel befestigt
(siehe Fig. 13), daf3 er, wenn sich das Gewicht senkt,
den Schalthebel umlegt, dadurch die KL mit den F9
in Kontakt bringt und den Stromkreis schlief3t. Dadurch
beginnt der Motor zu laufen, wodurch das Gewicht
veranlaf3t wird, an der Kette zu steigen. Am oberen
Frde wird der Schalterhebel durch ein anderes U2
umgelegt, wodurch dieses Mal der Kontakt mit dem
F? unterbrochen und der Motor ausgeschaltet wird.
Die andere Polklemme des Motors wird mit dem
positiven Pol der Batterie verbunden, wobei darauf
zu achten ist, daf3 das Kabel das Gewicht an seiner
Auf- oder Abwértsbewegung nicht nindern darf. Die
zweite Leitung der Batterie wird am Sockelrahmen
geerdet.

Fig. 13 — Sockelteil mit FuB und Leitseilen
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elektrische Miniatur-Eisenbahn, Spur HO (00)

Nachdem Sie sich mit viel Freude mit dem
TRIX-METALLBAUKASTEN beschaftigt
haben, méchten wir Sie auch mit unserer
TRIX EXPRESS-Bahn bekanntmachen.

Sicherlich haben Sie diese Miniatur-Bahnen
schon bei |Ihren Freunden in der Wohnung
oder in Auslagen von Spielwarengeschéften
bewundert.

Viele zehntausend Eisenbahn-Freunde spie-
len seit Jahren mit TRIX EXPRESS und
sind begeistert.

Warum TRIX EXPRESS?2

Weil durch isolierte Schienen und versetz-
bare Schleifschuhe an den Loks, einmalig
auf demselben Gleis ohne Oberleitung zwei,
mit Oberleitung sogar drei Loks vsllig unab-
héngig voneinander ferngestevert werden.
kénnenund dies ohne komplizierte Schaltung

Es ist, als ob kleine Lokfiihrer auf den FGhrer-
stdnden waren, die diese Loks steuern —
jede fir sich — vorwadrts, halt, rickwérts —
so wie Sie befehlen.

Keine andere Miniaturbahn hat ein so ein-
faches Drei-Zug-System. Wir wirden ein
ganzes Buch brauchen, um lhnen alle Még-
lichkeiten des TRIX-DREI-ZUG-SYSTEMS
zu erkléaren; die interessante Rangierméglich-
keit, das Zusammenstellen von Zigen bis zum
fahrplanméfigen Betrieb einer ganzen An-
lage, die das System der Fernsteuerung des
TRIXEXPRESS ermoglicht. In unserem Buch

1:90 kdnnen Sie viel Interessantes dariber
lesen.

Schon wenn Sie die erste TRIX-Lok auf das
Gleis stellen und sehen, wie dieses kleine
Wunderwerk willig allen Befehlen Folge lei-
stet, werden Sie erstaunt sein. Doch dies ist
nur ein Anfang; denn genau wie beim TRIX-
METALLBAUKASTEN, wird es mit jedem
Teil, das Sie hinzukaufen, immer interessan-
ter, vom EIN-ZUG-BETRIEB zum ZWEI-
ZUG-BETRIEB und schlieflich zum DREI-
ZUG-BETRIEB. Von den einfachen Loks zu
den Modelloks mit ferngesteverter automa-
tischer Ein- und Entkupplung — einmalig auf
der Welt — bis zu den bis ins kleinste Detail
ausgefihrten Modell-Signalen und dann
noch automatische Zugbeeinflussung dazu.

Es wird Sie interessieren, daf® unter unseren
vielen TRIX-Freunden eine grofie Anzahl
Eisenbahner und Ingenieure ist, die grofie
Anlagen aufgebaut haben und auch sie
schreiben uns, daf} sie noch nicht alle Még-
lichkeiten, die das TRIX-System Lietet, aus-
schépfen konnten.

Auf den ersten Blick mag es scheinen, als ob
andere Miniaturbahnen dem TRIX EXPRESS
gleich seien. Sobald Sie jedoch mit TRIX
fahren, sobald Sie sehen wie Sie mit TRIX
EXPRESS ein- und auskuppeln, welche
Rangier-Manéver Sie tatséchlich ausfihren
und I8sen kdnnen, wird Ihre Wahl sein:

nur TRIX EXPRESS.
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CMILTRIX KANN MAN ALLES BAUEN !

Kern Druckerei Niirnberg
o




